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I. Wprowadzenie

Podstawa prawng opracowania jest umowa nr MK.D.272.4-2019 2z dnia
11 czerwca 2019 r. zawarta miedzy Gming Miejska Etk a Wykonawca Firmg
International Management Services Sp. z o0.0.

Celem opracowania jest analiza i ocena funkcjonowania podstawowej sieci ulic
w miescie Etku. Na podstawie zrealizowanych analiz zaproponowana zostanie
koncepcja poprawy bezpieczenstwa ruchu na wybranych ulicach, wskazana
zostanie mozliwo$¢  stworzenia  spdjnego  ukifadu komunikacyjnego
zmniejszajacego ucigzliwosci ruchu miejskiego zaréwno dla mieszkancéw jak
i przyjezdnych oraz wskazane rozwigzania w zakresie wystepujacych w miescie
problemoéw z parkowaniem.
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II. Diagnoza stanu istniejacego

II.1. Informacje ogolne

Miasto Etk jest trzecim co do wielkosci miastem Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego, a takze siedzibg wtadz Gminy Etk i powiatu etckiego. Jako osrodek
subregionalny - Etk - koncentruje funkcje spoteczno-gospodarcze o znaczeniu
ponadregionalnym i regionalnym, zapewnia dostep do ustug publicznych wyzszego
rzedu w uzupetnieniu do osrodkéw wojewddzkiego (Olszyn) i regionalnego
(Elblag), i jako najwieksze miasto we wschodniej czesci wojewddztwa, uczestniczy
w réwnowazeniu procesow rozwojowych na terenie wojewddztwal.

Etk w wojewddztwie nalezy do osrodkow gospodarczych o charakterze -
regionalnym II rzedu? (Irzedu - wylacznie Olsztyn). Etk jest osrodkiem
gospodarczym o wysokim poziomie przedsiebiorczosci i nasyceniu podmiotami
gospodarczymi przemystu: spozywczego, drzewnego, maszynowego; SSE; Park
Naukowo-Technologiczny (kilkanascie firm na réznym etapie rozwoju
i zaawansowania technologicznego, dziatajagce w branzach: maszynowej,
chemicznej, elektrotechnicznej, informatycznej), osrodkiem obstugi ruchu
turystycznego o znaczeniu regionalnym. Os$rodek wzmacnia dobra dostepnosé
komunikacyjna i potozenie przy drogach krajowych nr 16 i 65, a w przysztosci przy
projektowanych trasach ,Via Baltica” i ,Rail Baltica” oraz proponowana w sieci
TEN-T multimodalna platforma logistyczna (wariantowo z lokalizacjg w Braniewie).

1 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warmirfisko-mazurskiego”, Warmifisko-Mazurskie Biuro
Planowania Przestrzennego, 2018 r. s. 31

2 ~Potencjat miast wojewodztwa”, Warminsko-Mazurskie Biuro Planowania Przestrzennego, 2018 r. s. 12
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Zrédio: Warmirisko-Mazurskie Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie

Korzystna sytuacja demograficzna wptywa na potencjat spoteczny i rozwojowy
miasta, jednakze jest to wyjatek na tle catego wojewddztwa, dla ktérego
przewidywany jest spadek ludnosci.

Powyzsze ma wpltyw na stan obecny oraz przyszty transportu i mobilnosci na

terenie miasta Etku.

I1.2.

Miasto Etk w szerszym ukladzie komunikacyjnym

Wojewddztwo warminsko-mazurskie nalezy do regiondw o najgorszej dostepnosci
komunikacyjnej wynikajacej ze stabo rozbudowanego systemu komunikacji

drogowej i

kolejowej oraz niskiej jakosci jego elementow. Najwazniejsze

powigzania z wojewoddztwami sgsiadujacymi tworzg na osi wschéd-zachdd: ciag
drég krajowych nr 5i 16 oraz droga nr 15, a na osi pétnoc-potudnie gtéwny uktad
komunikacyjny stanowi droga krajowa nr S7 i magistrala kolejowa E653.

Miasto Etk znajduje sie we wschodniej

czesci

wojewddztwa warminsko-

mazurskiego, na przecieciu drog krajowych nr 16 i 65 oraz linii kolejowych nr 38,
41 219 i 223, w znacznym oddaleniu od stolicy wojewddztwa i drugiego osrodka
o charakterze regionalnym. Brak innego bliskiego duzego osrodka w wojewddztwie

3 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa warminsko-mazurskiego”, Warminsko-Mazurskie Biuro

Planowania Przestrzennego,

2018 r.s. 17
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sprawia, ze Etk wykazuje powigzania z Biatymstokiem* i innymi bliskimi o$rodkami
miejskimi z wojewddztwa Podlaskiego.

Rozwoj krajowego i miedzynarodowego ukfadu transportowego, zaréwno
drogowego

jak i kolejowego, zostat zaprogramowany z uwzglednieniem lokalizacji elementéow
sieci w bezposrednim sasiedztwie Etku, ktéry ma szanse na skorzystanie z okazji
i stworzenie infrastruktury weztowej (wspomniana wyzej multimodalna platforma
logistyczna).

Korzystne dla miasta rozstrzygniecia na poziomie rzgdowym uwzgledniajg budowe
drogi ekspresowej S16 Olsztyn — Etk - Biatystok, ktdra potaczy Etk z dwiema
najblizszymi stolicami wojewddztw, oraz, w ramach projektu ,Via Baltica” drogi
ekspresowej S61 Ostréw Mazowiecka - tomza - Etk — Suwatki - Budzisko (granica
Panstwa).

Rysunek 2. Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych w Polsce

SIEC AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
Docelowy - kierunkowy przebieg drogi

Rozporzadzenie Rady Ministrow
z 19 maja 2016r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
sieci autostrad i drég ekspresowych

OZNACZENIA

AUTOSTRADA (A )
DROGA EKSPRESOWA (S) |
( J

Zrédio: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Fakt zelektryfikowania linii kolejowej nr 38 z Biategostoku sprzyjat podjeciu decyzji
dotyczacej ustalenia przebiegu linii ,Rail Baltica” przez Etk, na czym mogq
skorzystac jeszcze Olecko i Suwatki, gdzie z uwagi na niekorzystny uktad torowy,

4 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warmirisko-mazurskiego”, Warminsko-Mazurskie Biuro
Planowania Przestrzennego, 2018 r. s. 31
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i czesto brak dedykowanego taboru pasazerskiego w relacji miedzy tymi trzema
miastami przewozy zostaty zawieszone.

I1.3. Istniejaca siec transportowa

Istniejgca sie¢ transportowa w Etku opiera sie na sieci drogowej i kolejowej. Siec
drogowa Etku obejmuje drogi:

1) Krajowe o tacznej dtugosci ok. 9 km:

a. droga krajowa nr 65: granica Panstwa - Gotdap - Etk (w miescie
przebiega przez ulice: obwodnica miasta, Przemystowa, Grajewska) -
Grajewo — Monki - Biatystok - Bobrowniki - granica Panstwa;

b. droga krajowa nr 16: Dolna Grupa - Grudzigdz - Itawa - Ostroda -
Olsztyn - Mragowo - Etk (w miescie przebiega przez ulice: obwodnica
miasta, Suwalska) - Augustéw;

2) wojewddzkie o tacznej dtugosci ok. 0,1 km: droga wojewddzka nr 656:
Staswiny — Zelki — Etk (od granicy miasta do skrzyzowania z ul. 11 Listopada);

3) powiatowe o tacznej dtugosci 2,49 km - ul. Zamkowa i ul. Kolejowa;

4) gminne o tgczne dtugosci 77,214 km, z czego nawierzchnia twarda wystepuje
na ok. 92,5% z nich®.

Gtéwny drogowy uktad komunikacyjny obejmuje®:

1) Nadrzedny ukitad komunikacyjny, na ktory skiadajg sie ulice: 11
Listopada, Kajki, Wojska Polskiego, Kilinskiego, Grajewska, Przemystowa
oraz obwodnica znajdujgca sie zaréwno w granicach administracyjnych
miasta Etku jak i gminy Etk;

2) Podstawowy uktad komunikacyjny, na ktéry sktadajg sie ulice: Suwalska,
tukasiewicza, Sikorskiego, Armii Krajowej, Mickiewicza, Kosciuszki,
Dabrowskiego oraz Gdanska;

3) Uktad uzupeitniajacy, na ktéry sktadajq sie pozostate ulice (mapa).

Istotnym elementem uktadu transportowego sg $ciezki rowerowe. Na koniec 2018
roku, dtugos$¢ wszystkich Sciezek rowerowych wynosita 20,2 km, z czego ok. 1,6
km posiada nawierzchnie asfaltowa, a pozostate nawierzchnie z kostki brukowej.
Uktad Sciezek rowerowych na terenie miasta nie jest spdjny, wynikajacy czesto
z przebudowy uktadu drogowego (mapa), rzadziej jako samodzielny element
infrastruktury transportowej (za wyjatkiem ciggdw o dominujgcym charakterze
turystycznym).

Z uwagi na bezposredni znikomy brak wptywu sieci kolejowej na realizacje podrézy
wewnatrzmiejskich (mozliwos¢ realizacji podrdézy wytacznie miedzy stacjg Etk

> Raport o stanie Gminy Miasta Etk za 2018 r.
6 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Etku
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a przystankiem osobowym Etk Szyba Wschdd) kwestia wykorzystania sieci
kolejowej w ramach niniejszego opracowania zostata pominieta, ze wskazaniem
zasadnosci realizacji zintegrowanego wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej
Etk, integrujgcego transport kolejowy z transportem miejskim i indywidualnym.
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Rysunek 3. Etk - ukiad drogowy

EtK - uktad drogowy
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Zrédito: Opracowanie wtasne
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I1.4. Wpilyw planowania przestrzennego na
uwarunkowania komunikacyjne

Miasto aktualnie pracuje nad zmiang studium uwarunkowan i kierunkéw
planowania przestrzennego, ktore wplywa na parametry techniczne ulic
przygotowywanych do przebudowy, przede wszystkim wynikajace ze wskazanej w
dokumencie planistycznym klasie drogi. Miasto w dalszym ciggu pracuje nad
zwiekszeniem udziatu terendw objetych miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego (ktére muszg by¢ zgodne ze studium) w ilosci terendw w miescie
ogétem. Na koniec 2018 roku udziat powierzchni objetej obowigzujacymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego w ogdlnej powierzchni
miasta - 50,81%.

Obecna i przyszta sytuacja miasta Etku w kontekscie planowania przestrzennego
i jego wptywu na uwarunkowania komunikacyjne moze by¢ okreslona jako
korzystna. Zadania inwestycyjne przygotowywane do realizacji i realizowane przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w petni uniezaleznig miasto od
ruchu tranzytowego z wykorzystaniem drég krajowych.

Analogicznie sytuacja wyglada w przypadku drég wojewddzkich i powiatowych,
ktére sq w zarzadzie samorzadu wojewddztwa oraz samorzgdu powiatu etckiego.

W zwigzku z realizowanymi pracami nad drogq S61 i nieuchronnym przejeciem od
GDDKIiA pasa obecnej drogi krajowej nr 65, w perspektywie najblizszych lat
samorzad bedzie miat praktycznie petng swobode planowania infrastruktury
transportowej umozliwia dowolne ksztattowanie jej przeznaczenia zgodnie
z politykg zréwnowazonej mobilnosci, ktdra powinna przewidywac¢ zwiekszenie
udziatu podrézy z wykorzystaniem alternatywnych dla prywatnego samochodu
osobowego (w tym podrdzy pieszych) w podrdzach na terenie miasta.

II.5. Planowane inwestycje na sieci transportowej
oraz w mobilno§¢ miejska w dokumentach
planistycznych miasta

W ramach obowigzujgcego Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego’ (zwane dalej Studium) wskazane sg ogdlne i szczegdlne dziatania
w polityce komunikacyjnej miasta:

1) opracowanie planu zréwnowazonego rozwoju réznych form transportu
w miescie;

2) wykonanie planu rozwoju sieci drogowej w Etku;

7 Uchwata Nr V.55.2015 Rady Miasta Etku z dnia 31 marca 2015 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Etku (tekst jednolity)

10
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3) podjecie prac zwigzanych z modernizacjg ulic i podwyzszeniem standardu
obstugi podréznych;

4) uksztattowanie wezta integracyjnego komunikacji zbiorowej w rejonie
dworca kolejowego;

5) utrzymanie rezerwy terenu pod budowe wiaduktu nad torami kolejowymi
w ciggu ul. Grajewskiej;

6) realizacja ul. Jagietty z petnym wyposazeniem w infrastrukture;

7) zamkniecie ulicy Armii Krajowej dla ruchu samochodowego
i przeksztatcenie jej w strefe pieszego;

8) ograniczenie ruchu samochodowego w wyznaczonych rejonach do ruchu
lokalnego;

9) projektowanie odpowiedniej liczby parkingéw i miejsc postojowych zgodnie
z przyjetg polityka w zakresie komunikacji, charakterem realizowanego
obiektu i przepisami szczegdlnymi w tym zakresie;

10) realizacja ciggdw pieszo-rowerowych w wyznaczonych w Studium
obszarach i powigzanie wszystkich ciggdw rowerowych w system
z odpowiednim wyposazeniem i ustugami;

11) wykonanie analizy zasadnosci budowy przeprawy mostowej przez rzeke
Etk, umozliwiajgcej dodatkowe potaczenie miasta z Suwalska Specjalng
Strefg Ekonomiczng;

12) prowadzenie analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego;

13) mozliwos¢ zmiany przebiegu ul. Zamkowej, w celu efektywnego
zagospodarowania wyspy zamkowej.

Dziataniem inwestycyjnym, niewskazanym w czesci tekstowej dokumentu jest
budowa drogi klasy zbiorczej tqczgcej Dworzec Kolejowy od skrzyzowania z ulicg
Mickiewicza z ulicg Norwida na skrzyzowaniu z ulicg Matejki. Droga ta,
wyposazona W ciqg pieszo-rowerowy ma stanowi¢ dodatkowe przejscie przez
rzeke Etk oraz cigg alternatywny wzgledem potaczenia ulicami Wojska Polskiego

i Kilinskiego.

W dniu 25 stycznia 2018 roku Rada Miasta Etku podjeta uchwate® w sprawie
przystapienia do opracowania zmiany Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego obejmujacg w szczegdlnosci: aktualizacje
czesci Studium zawierajacq uwarunkowania oraz weryfikacje tresci Studium,
wynikajaca z aktualizacji innych dokumentéw strategicznych miasta. Ocena

8 Uchwata Nr XL.400.18 Rady Miasta Etku z dnia 25 stycznia 2018 r. w sprawie przystapienia do opracowania
zmiany Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania miasta Etku.
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aktualnosci Studium zostata przyjeta przez Rade Miasta Etku w sierpniu 2018 r.°
wskazujgc na koniecznos¢ aktualizacji m.in. czesci I - Uwarunkowan do
obowigzujacych przepiséw, uchwalonych po przyjeciu pierwotnej wersji Studium.

Powigzanie planowanych m.in. w ramach Studium dziatan zwigzanych z rozwojem
infrastruktury transportu oraz zrownowazong mobilnosciq ze zrdédtami
finansowania w budzecie miasta i wieloletniej prognozie finansowej ma realne
przetozenie na ksztattowanie polityki transportowej. Dostepnos¢ Srodkéw
finansowych, zaréwno wiasnych jak zewnetrznych, warunkuje koniecznosc
nadania priorytetdow realizacyjnych.

Kompleksowe podejscie miasta Etku do kwestii rozwoju infrastruktury
transportowej i mobilnosci miejskiej umozliwia tgqczne zaprezentowanie zadan
ujetych w Wieloletniej Prognozie Finansowej°:

Tabela 1. Wyciag z Wieloletniej Prognozy Finansowej zadan zwiazanych
infrastruktura transportowga i mobilnoscia miejska

Okres realizacji
L.p. Nazwa zadania
Od Do
Rozw0j zrébwnowazonego transportu
1. w miescie FEtk - _Zakup 6 autob_uso_\{v 2018 2020
hybrydowych, wykonanie systemu sygnalizacji,
informacji i zarzgdzania ruchem
Rozwoj zrébwnowazonego transportu
2. w miescie Etk - II Etap - Budowa kfadki 2019 2020
rowerowej przez jezioro etckie
Smart Parking - zwiekszenie dostepnosci miejsc
parkingowych w Etku - Zaplanowanie,
3. stworzenie 2019 2021
i przetestowanie rozwigzan poprawiajgcych
dostep do miejsc parkingowych w Etku
4. Budowa ul. Jagietty 2019 2020

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie WPF miasta Etku na lata 2019-2030

Dodatkowo w ramach wydatkéw biezgcych w budzecie miasta zabezpieczane sg
$rodki na biezgce utrzymanie infrastruktury drogowej, jednakze S$rodki te nie
uwzgledniajg realizacji wszystkich potrzeb wynikajacych z utrzymania
infrastruktury.

 Uchwata Nr XLIX.476.18 Rady Miasta Etku z dnia 28 sierpnia 2018 r. w sprawie oceny aktualnosci Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Elku oraz miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego obowigzujacych na terenie Gminy Miasta Etku.

10 ychwata Nr VIII.73.2019 Rady Miasta Etku z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie zmiany Wieloletniej Prognozy
Finansowej Miasta Etku na lata 2019-2030.
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Ilo$¢ oraz ukfad drog bedacych w zarzadzie powiatu etckiego i wojewddztwa
warminsko-mazurskiego nie jest planowany do zmian. Niezalezne od miasta Etk
zadania inwestycyjne, wptywajace na ruch drogowy w Etku nalezg wytacznie do
gestii Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad:

1)S61 Ostréw Mazowiecka - tomza - Etk - Suwatki - Budzisko (granica
Panstwa). Nowobudowana droga ekspresowa, stanowigca petng potudniowo
wschodnig obwodnice Etku (czes¢ trasy Via Baltica). Aktualnie trwajq prace
projektowe na zadaniu realizowanym w trybie ,Zaprojektuj i wybuduj” dla
odcinka Wysokie - Etk Potudnie (dtugos$¢ 22,9 km). Dodatkowo w ramach
odcinka stanowigcego obwodnice Etku wykonany bedzie tgqcznik z wezta Etk
Wschdéd do istniejgcego fragmentu poétnocnej obwodnicy Etku w ciggu drogi
ekspresowej S16, tworzac obwodnice miasta od istniejacego wlotu drogi
krajowej nr 65 po stronie pdétnocnej do istniejgcego wlotu drogi krajowej nr
65 po stronie potudniowej. Inwestycja ta w umozliwi przeniesienie poza
tereny miejskie catosci tranzytu w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 65;

Rysunek 4. Przebieg realizowanej obwodnicy Etku w ciqgu drogi
ekspresowej S61
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Zrédio: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

2) S16 Olsztyn - Etk - Biatystok. Nowobudowana droga ekspresowa, majaca na
celu przejecie ruchu na kierunku wschod z Podlasia -zachéd na Pomorze przez
obszar Mazur. Aktualnie trwajq prace nad studium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowym dla odcinka Orzysz - Etk (dtugos¢ ok. 28,3 km). Wszystkie
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przewidywane warianty realizacyjne uwzgledniajg wiaczenie drogi do
istniejgcego fragmentu obwodnicy Etku w ciggu S16 przed weziem z drogq
krajowg nr 65, w catosci omijajac miasto po pétnocnej stronie jeziora Sunowo.
Odcinek ten w catosci wyprowadzi poza granice miasta Etku ciqg drogi
krajowej nr 16, tworzac z istniejagcym i realizowanym odcinkiem S16
w ramach budowy drogi ekspresowej S61 petng pétnocng obwodnice miasta.
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Rysunek 5. Przebieg planowanej obwodnicy Etku w ciqgu drogi
ekspresowej S16 (odcinek Orzysz - Etk)

R LR P X Al o ’
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Zrédio: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Przygotowywany do realizacji odcinek S16 wraz realizowanym odcinkiem S61
w ciggu obwodnicy Etku w catosci uwolnig miasto od ruchu tranzytowego, ktéry juz

na chwile obecng zostat w duzej czesci wyprowadzony z miasta, a w przypadku
centrum miasta wyprowadzony w catosci.
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I1.6. Demografia i stopien motoryzacji - stan
istniejacy i prognozy

Stan istniejacy

Wskazniki demograficzne wyrdzniajq sie na tle innych podobnych miast w Polsce.
Dla przedstawionego zakresu czasowego obserwowany jest staty wzrost liczby
mieszkancow, wbrew ogdélnym trendom zaréwno w Polsce jak i Europie (wzrost
notowany jest juz od 2003 roku).

Wykres 1. Liczba mieszkancow Etku w latach 2011-2018 (stan na 31.12)
63 000

62 000 61 523
61 074 s
61 000

59 646 (29 790
60000 [s59 274

59 000
58 000

57 000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Liczba mieszkaricow

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Przy dos¢ niewielkiej powierzchni (tylko 21,05 km? wliczajac w to powierzchnie
jeziora w granicach administracyjnych) miasto Etk charakteryzuje sie jednym
z najwyzszych w Polsce wspétczynnikdw gestosci zaludnienia na 1 km?,
wynoszgcym na koniec 2018 roku 2942 osoby/km?.

Miasto charakteryzuje sie dodatnim przyrostem naturalnym oraz dodatnim saldem
migracji. (dotyczy réwniez migracji zagranicznych).

Tabela 2. Dane przyrostu naturalnego i salda migracji w Etku w latach
2011-2018

Wskaznik Miara | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

HrA e osoby | 159| 120| 33| 123| 123| 72| 142| 125
naturalny

Saldo migracji osoby 181 198 50 151 237 316 298 162

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Danymi zwracajacymi uwage sg jednak zmniejszajqce sie udziaty grup przed-
i produkcyjnych na rzecz grupy ludzi poprodukcyjnych.
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Tabela 3. Udziat grup nie- i produkcyjnych w ilosci mieszkancow ogotem
w latach 2011-2018

Miara | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Ludnosc¢ w
wieku
przedprodukcy | osoba 16,15% | 16,05% | 15,95% | 15,83% | 15,95% | 15,95% | 16,19% | 16,31%
jnym (14 lat i
mniej)
Ludnosc¢ w
wieku
produkcyjnym
: 15-59 lat
kobiety, 15-64
lata mezczyzni
Ludnos$¢ w
wieku
poprodukcyjny
m

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

osoba | 70,14% | 69,57% | 68,95% | 68,33% | 67,57% | 66,87% | 66,01% | 65,22%

osoba 13,71% | 14,38% | 15,11% | 15,84% | 16,48% | 17,18% | 17,80% | 18,47%

Stale zmniejszajacy sie udziat ludnosci w wieku produkcyjnym i zwiekszajacy sie
wzgledem najmiodszych udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym juz stawia
wtadze miasta przed realnymi problemami zwigzanymi ze starzeniem sie
spoteczenstwa. Proces ten bedzie wymagat podejmowania decyzji dotyczacych nie
tylko zapewnienia coraz starszym mieszkancom odpowiednich ustug spotecznych,
ale rowniez unikniecie wykluczenia wskazanej grupy spotecznej z korzystania
z ustug publicznego transportu zbiorowego.

Dodatkowo dla miasta Etku zostata oszacowana ilos¢ zarejestrowanych
samochoddéw osobowych na podstawie danych z powiatu etckiego wg stanu na
2017 rok.

Tabela 4. Liczba zarejestrowanych samochodéw w powiecie elckim wraz
z szacunkiem dla miasta Etku

Samochody

osobowe w Miara 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
powiecie etckim
Samochody szt. 25693 | 26867 |28207|29137|29948| 31 164 |32 496 | 34 170 | 35 830
osobowe
Samochody
osobowe na 1000 | szt. 298 304 318| 326| 335| 347| 361 377 394
ludnosci
Dynamika zmian % 4,6%| 5,0%| 3,3%| 2,8%| 4,1%| 4,3%| 5,2%| 4,9%
Eflf‘c“”ek dia m. szt. 18 819| 19 462 | 20 012 | 20 838 | 21 809 | 23 037 | 24 215
Ludnoé¢ m. Etk Liczba m. 59 274 | 59 646 | 59 790 | 60 103 | 60 462 | 61 074 | 61 523

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Poziom motoryzacji w powiecie etckim, a tym samym w miescie Etku stale od 2009
roku ros$nie, nawet pomimo niewielkiego spadku dynamiki w latach 2012-2013.
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Liczba samochoddéw osobowych w ciggu 8 lat wzrosta o prawie 40%, a zaktadajac
utrzymanie sie poziomu wzrostu na srednim poziomie z ostatnich 9 lat, to w 2018
roku mogta wzrosna¢ o ok. 45%.

Stan prognozowany

Gtéwny Urzad Statystyczny opublikowat w 2017 r. ,,Prognoze ludnosci gmin na lata
2017-2030". Wg tych danych liczba ludnosci Etku bedzie stale rosta do 2030 r.

Tabela 5. Prognoza liczby ludnosci Etku do roku 2030 z dynamika
wzgledem roku poprzedniego

Rok

2019 | 2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Ludno$
¢

61 635

61
818

61
996

62
166

62
320

62
476

62
625

62
762

62
882

62
985

63
083

63
178

Wzrost

0,29% | 0,30%

0,29%

0,27%

0,25%

0,25%

0,24%

0,22%

0,19%

0,16%

0,16%

0,15%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Podziat prognozy na poszczegdlne grupy ludnosci zostat przedstawiony w tabeli 7,
natomiast prognoza dotyczaca ruchu naturalnego i wedrowkowego w tabeli 6.

Tabela 6. Ruch naturalny i wedrowkowy

(o] 0 0
c > o . 1)
3 | 5 °5 | £5
12 o 8) O © O

-] — i
2019 | 61 635 551 555 658 488 +170 96 81
2020 | 61 818 548 557 654 481 +173 100 81
2021 | 61 996 543 559 646 474 +172 103 81
2022 | 62 166 537 557 633 467 +166 105 81
2023 | 62 320 531 562 618 460 +158 108 81
2024 | 62 476 525 565 617 452 +165 112 81
2025 | 62 625 519 565 607 445 +162 114 81
2026 | 62 762 513 570 597 439 +158 117 81
2027 | 62 882 508 579 586 434 +152 120 81
2028 | 62 985 503 581 568 428 +140 122 81
2029 | 63 083 499 587 563 421 +142 125 81
2030 | 63 178 495 591 560 416 +144 128 81

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
18
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Tabela 7. Prognoza ludnosci w podziale ekonomicznym i biologicznym

Ogoétem Ogétem 61 635 |61 818 | 61 996 | 62 166 | 62 320 | 62 476 | 62 625 | 62 762 | 62 882 | 62 985 | 63 083 | 63 178
Ogotem przedprodukcyjny 11759 | 11842 | 11898| 11960 11975| 12 021| 11 965| 11876| 11 778| 11 711| 11 636 11 586
Ogotem produkcyjny 38 018| 37 661| 37 375| 37 086 | 36 828| 36 650| 36 556 | 36 498 | 36 512| 36 466 | 36 443 | 36 394
Ogotem mobilny 24 794 | 24 489| 24 134 | 23679 | 23 275| 22 829| 22458 | 22 120| 21 683| 21 162| 20 728 20 302
Ogotem niemobilny 13224| 13172| 13241| 13407 13553 | 13821| 14 098| 14 378| 14 829| 15304| 15 715| 16 092
Ogotem poprodukcyjny 11858 | 12315| 12723| 13120 13517 | 13 805| 14 104| 14 388 | 14 592 | 14 808| 15004 | 15 198
Ogotem 0-14 9940| 9968| 10022 9973| 9898| 9813| 9762| 9698| 9656| 9697| 9683 9588
Ogotem 15-59 37877| 37 561| 37 331| 37237 37143| 37 152| 37 140| 37 135| 37 108 | 36 994| 36 900 | 36 869
Ogotem 60+ 13818 | 14289 | 14 643| 14956 | 15279 | 15511| 15723| 15929| 16 118| 16 294| 16 500 16 721
Ogotem 15-64 42 238| 41967 | 41627 | 41 362| 41 132| 40 972| 40 736| 40 616 | 40 505 | 40 282| 40 203 | 40 215
Ogotem 65+ 9457| 9883| 10347| 10831 11290 | 11 691| 12 127| 12448 | 12 721| 13 006| 13 197 | 13 375
Ogotem 80+ 2108| 2113| 2143| 2169| 2159| 2149| 2173| 2263| 2418| 2626| 2829| 3052

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
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Tabela 8. Prognoza liczby samochodow osobowych w powiecie etckim oraz miescie Etku

Samochody

osobowe w Miara | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
powiecie etckim
Samochody
osobowe szt. 35830(37 335({38903|40 537|142 239|144 01345 86247 788|149 795|51 887 |54 066 |56 337|58 703 |61 168
Dynamika zmian % 4,2% | 4,2% | 4,2% | 4,2% | 4,2%| 4,2% | 4,2% | 4,2% | 4,2%| 4,2% | 4,2% | 4,2% | 4,2%
Eﬁfc“”ek dlam. ot |24 215|25 232 |26 292 |27 396 | 28 547 | 29 746 | 30 995 | 32 297| 33 653 | 35 067 | 36 539 | 38 074 |39 673 | 41 339
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
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Analiza powyzszych danych wskazuje na utrzymujacy sie wzgledem danych
historycznych trend zmniejszajacy udziat grup ludnosci przedprodukcyjnej
i produkcyjnej wzgledem grupy poprodukcyjnej, co w kontekscie niniejszego
opracowania bedzie mialo wplyw na preferowane rozwigzania zwigzane
z mobilnoscia, prowadzace do eliminacji wykluczenia transportowego
mieszkancow miasta.

Na podstawie danych GUS zostata réwniez przeprowadzona prognoza zmiany
liczby samochodéw osobowych w powiecie etckim wraz z szacunkowg prognozg dla
miasta Etku. Do wykonania prognozy wykorzystano dane dotyczace Sredniej
dynamiki wzrostu z lat 2009-2017. Przy aktualnych problemach zwigzanych
z uzytkowaniem samochodu osobowego na terenie miasta, brak jakichkolwiek
dziatan majacych na celu zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,
nie tylko miasta, ale i w skali powiatu, bedzie prowadzit do dalszego pogorszenia
sytuacji ruchowej zaréwno w transporcie indywidualnym jak i zbiorowym.
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II11. Analiza ruchu w miescie Etku

III.1. Analiza natezenia ruchu kotowego

Na potrzebe analiza natezenia ruchu kotowego w czerwcu 2019 roku
przeprowadzone zostaty pomiary natezenia ruchu pojazdéw w wybranych
punktach pomiarowych na terenie miasta Etku. Pomiary byty wykonywane metodg
wideorejestracji. Ponizej lista punktow pomiarowych:

1) KW1 Barkhego - Witosa - Sikorskiego (zespdt skrzyzowan, kordon
wewnetrzny),

2) KW2 tukasiewicza - Suwalska (skrzyzowanie osygnalizowane, kordon
wewnetrzny),

3) KW3 Dabrowskiego - Mickiewicza (skrzyzowanie osygnalizowane, kordon
wewnetrzny),

4) KW4 Dabrowskiego - Armii Krajowej (skrzyzowanie osygnalizowane,
kordon wewnetrzny),

5) KW5 Rondo Saperéw - Kilinskiego — Targowa (skrzyzowanie o ruchu
okreznym, kordon wewnetrzny),

6) KW6 Chopina - Kosciuszki (skrzyzowanie, kordon wewnetrzny),

7) KW?7 Warszawska - Sikorskiego - Pitsudskiego (zespdt skrzyzowan,
kordon wewnetrzny),

8) KWS8 Mickiewicza - Gdanska - Orzeszkowej (zespdt skrzyzowan
osygnalizowanych, kordon wewnetrzny),

9) KW9 11 Listopada - Kajki - Sikorskiego - Wojska Polskiego
(skrzyzowanie, kordon wewnetrzny),

10) KZ1 DK nr 16 - DW nr 656 - 11 Listopada (skrzyzowanie o ruchu
okreznym, kordon zewnetrzny),

11) KZ2 DK nr 16 - DK nr 65 - Kajki (zesp6t skrzyzowan o ruchu okreznych
w ramach wezta wielopoziomowego, kordon zewnetrzny),

12) KZ3 S16 / DK nr 65 - Kolonia (zespdt skrzyzowan o ruchu okreznych
w ramach wezta wielopoziomowego, kordon zewnetrzny),

13) KZ4 Rondo Jerzego Cichowicza - Suwalska /DK nr 16 - Przemystowa / DK
nr 65 (skrzyzowanie o ruchu okreznym, kordon zewnetrzny),

14) KZ5 Przemystowa / DK nr 65 - Podmiejska (skrzyzowanie, kordon
zewnetrzny),
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15) KZ6 Przemystowa / DK nr 65 - Krzemowa (skrzyzowanie, kordon
zewnetrzny),

16) KZ7 Przemystowa / DK nr 65 - Strefowa - Wrzosowa (skrzyzowanie,
kordon zewnetrzny),

17) KZ8 Przemystowa / DK nr 65 - Malinowa - Przytorowa (skrzyzowanie,
kordon zewnetrzny),

18) KZ9 Przemystowa / DK nr 65 - Kilinskiego - Norwida (skrzyzowanie
o ruchu okreznym, kordon zewnetrzny),

19) KZ10 Grajewska / DK nr 65 - Kolejowa (skrzyzowanie, kordon
zewnetrzny),

20) KZ11 Grajewska / DK nr 65 - Baranki (skrzyzowanie, kordon zewnetrzny),

21) KZ12 Zamkowa / Drogi bez nazwy (skrzyzowanie o ruchu okreznym
kordon zewnetrzny).

Na rysunku 6 zaprezentowano mape punktdw pomiarowych wraz z liczbg pojazdéw
zaobserwowanych w konkretnym punkcie pomiarowym:
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Rysunek 6.Pomiar liczby pojazdéw w godzinach 14:00-18:00

Liczba samochoddéw
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L.P | Pkt. pomiarowy | Liczba samochodow
1 KW1 4919
2 Kw2 5778
3 KW3 5363
4 Kw4 4185
5 KW5 8043
6 Kwé 4086
7 KW7 4231
8 Kws8 4637
9 KW9 7163

10 KzZ1 4749

" KZ2 4779

12 KZ3 3854

13 Kz4 8639

14 KZ5 6671

15 KzZ6 5952

16 Kz7 5554

17 KZ8 5487

18 KZ9 9879

19 KZ10 9291

20 KZ11 5083

21 KZ12 1274
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Zrédto: opracowanie wlasne

W ramach badan natezenia ruchu pozyskana zostata struktura rodzajowa
i kierunkowa ruchu, obejmujgca, zgodnie metodologig GDDKIA:

1) Rowery (A),
2) Motocykle, motorowery (skutery), quady (B),

3) Samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcq), mikrobusy (tj. pojazdy do
24 miejsc wraz z kierowcq), pickupy, samochody kempingowe z przyczepa
lub bez (C),

4) Lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,
z przyczepg lub bez (D),

5) samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t bez
przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep (E),

6) samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t
z jedng lub wiecej przyczep, ciagniki siodtowe z naczepami, ciggniki
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowym (F),

7) autobusy, trolejbusy (G),

8) ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce
drogowe, koparki itp.) (H),

9) oraz pojazdy nieokreslonej kategorii (X).

Zebrane wyniki pomiaréw byty zapisywane dla interwatéw 15-minutowych.
Szczego6towe wyniki pomiardw zamieszczone s w zatgczniku do niniejszego
opracowania.

Tabela 9. Zestawienie zbiorcze wynikow pomiaréw ruchu

RAZEM B C D E F G H A SUMA
tacznie 1347| 105905| 5749 1606| 3100| 1345 98 467 119 617
RAZEM B C D E F G H A SUMA

Udziat 1,13%| 88,54%| 4,81%| 1,34%| 2,59%| 1,12%| 0,08%| 0,39% | 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

tacznie we wszystkich punktach pomiarowych w trakcie prowadzonych badan
zaobserwowano 119.617 pojazdéw, z czego prawie 89% stanowily
samochody osobowe, prawie 5% lekkie samochody ciezarowe. Samochody
ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej ponad 3,5 tony stanowity tgacznie
ok. 4% zaobserwowanych pojazdéw, natomiast autobusy dokfadnie 1,12%.
Rowery w grupie z motocyklami i innymi jednosladami stanowity
ok. 1,5% wszystkich zaobserwowanych pojazdow.
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10)
Wykres 2. Udziat poszczegoinych grup pojazdow

Ciggnikirolnicze; 0,08%
Rowery; 0,39%

—i Motocykle; 1,13%

Samochody | Autobusy; 1,12%
ciezarowe 7

przyczepa; 2,59%

Lekkie samochody
ciezarowe; 4,81%

Samochody
osobowe; 88,54%

Zrédio: opracowanie wiasne

Dodatkowo powyzsze zestawienie zostato rozbite na wyniki dla kordonu
wewnetrznego (KW) oraz kordonu zewnetrznego (KZ).

Tabela 10. Zestawienie zbiorcze wynikow pomiaréw ruchu dla kordonu

wewnetrznego
KW B C D E F G H A SUMA
tacznie 597| 44 836| 1499 247 210 742 38 236 48 405
KW B C D E F G H A SUMA
Udziat | 1,23% | 92,63% | 3,10% | 0,51% | 0,43% | 1,53% | 0,08% | 0,49% 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 11. Zestawienie zbiorcze wynikow pomiaréow ruchu dla kordonu

zewnetrznego
KZ B Cc D E F G H A SUMA
tacznie 750| 61069| 4250| 1359| 2890 603 60 231 71 212
KZ B Cc D E F G H A SUMA
Udziat | 1,05% | 85,76% | 5,97% | 1,91% | 4,06% | 0,85% | 0,08% | 0,32% 100,00%

Zrédto: opracowanie wiasne
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Poréwnujac wyniki dla kordonéw, tylko w przypadku autobuséw zauwazalny jest
wyzszy udziat tej grupy pojazdéw w liczbie pojazdow ogdtem jak i realnie w liczbie.
Zwiekszony jest takze udziat samochoddéw osobowych, motocykli i rowerdow
w catkowitej liczbie pojazdédw zaobserwowanych na kordonie wewnetrznym. Udziat
samochoddéw osobowych wzrdst o ok. 6%, natomiast w przypadku motocykli
i rowerdw wzrost udziatu nie przekroczyt tacznie ok. 0,3%. Dla pozostatych grup
pojazdow zaobserwowano spadek udziatu na kordonie wewnetrznym wzgledem
udziatu na kordonie zewnetrznym.

Istotny spadek udziatu w liczbie zaobserwowanych pojazdéw majg samochody
ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej ponad 3,5 tony. Ich udziat spadt
z prawie 6% do niespetna 1% na kordonie wewnetrznym. Tak niski udziat
pojazddéw ciezarowych na kordonie wewnetrznym wskazuje na brak jakiegokolwiek
tranzytu przez centrum miasta i prawdopodobnie ogranicza sie do pozostatych
na terenie centrum obiektéw handlowych i ustugowych, ktére wymagajg dostaw
catopojazdowych ponad 3,5 tony w jednej dostawie.

Wykres 3. Porownanie udziat grup pojazdéw na kordonach

92 63% 85,76%

100%
80%
60%
40% < 97%
o 1,05% = 1,91%| [4,06% 0,85% 0,08% 0,32%
20% 1,23%[ 3,10% | 0,51% ~ |0,43% 1,53% " |0,08% [ |0,49% [
! p | ! b | |
0%
Motocykle Samochody Lekkie Samochody  Samochody Autobusy Ciggniki Rowery
osobowe samodchody ciezarowe cigzarowe z rolnicze
ciezarowe przyczepg

Udziat grup pojazdéw na kordonie wewnetrznym
Udziat grup pojazdéw na kordonie zewnetrznym

Zrédio: opracowanie wiasne

Na podstawie wynikéw pomiardéw wskazano, jako godzine szczytu
popotudniowego, niezbedna do dalszych wyliczenn, czasookres miedzy godzing
15:00 a 16:00. Roznice w wynikach pomiaréw na kwadransach wskazywaty
w poszczegdlnych punktach pomiarowych zaréwno na kordonie wewnetrznym jak
i zewnetrznym rowniez lokalne godziny szczytu od godzin miedzy 14:45 a 15:45,
do godzin 15:30-16:30 co moze wynika¢ z faktu rozktadu przestrzennego
miejsc pracy.

Przestrzenny rozktad ruchu w godzinie szczytu popotudniowego zostat
przestawiony na ponizszym rysunku.
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Rysunek 7. Liczba pojazdow w  szczycie

popotudniowym
na poszczegoéinych odcinkach
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Zrédio: opracowanie wiasne

29

Id: 4FD87200-E2B4-42A7-B280-CF2B47154B1F. Projekt Strona 29



Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

Wyniki pomiaréw badan natezenia ruchu wskazaty na obcigzenie gtdéwnych ciggéow
komunikacyjnych prowadzacych do/z centrum miasta od strony wschodniej
(ciag ulicy Suwalskiej), strony potudniowej (ciag ulic Grajewskiej, Kilinskiego)
oraz stanowigca wewnatrzmiejskie obejscie centrum miasta ulica Przemystowa
w ciggu drogi krajowej 65.

Na podstawie wskaznikow przeliczeniowych dla tzw. godziny miarodajnej,
oszacowanej dla miasta na poziomie 11% ruchu dobowego wyliczone zostaty
szacunkowe wartosci dla szczytu porannego (10% ruchu dobowego)
oraz éredniodobowego Natezenia Ruchu (SDR).

Tabela 12. Wyniki pomiarow natezenia ruchu oraz obliczenia dla szczytu
porannego oraz Sredniodobowego Natezenia Ruchu

Numer i nazwa przekroju Szczyt
odcinka popotudniowy SrAEAE |POITEITIY SIIR
1 KZ1 (S) 506 460 3978
2 KZ1 (W) 634 576 4977
3 KZ1 (N) - KZ2 (W) 432 392 3396
4 KZ1 (E) - KW9 (N) 918 834 7210
5 Kz2 (N) 690 627 5425
6 KZ2 (E) - KZ3 (W) 810 736 6368
7 KZ2 (S) - KW9 (W) 658 598 5173
8 KZ3 (N) 26 23 204
9 KZ3 (E) - KZ4 (N) 967 879 7603
10 KZ3 (S) 392 356 3082
11 KW1 (N) 401 364 3105
12 KW1 (W) 1108 1007 8491
13 KW1 (E) 517 470 4002
14 KW1 (S) - KW2 (N) 773 702 5991
15 KW9 (E) - KW7 (W) 845 768 6628
16 KW9 (S) 1467 1333 11518
17 KW7 (N) 241 219 1894
18 KW7 (E) 892 810 6997
19 KW7 (S) 354 321 2783
20 KW8 (N) 714 649 5613
21 KW8 (W) 856 778 6730
22 KWS8 (E) - KW3 (W) 847 770 6628
23 KW3 (N) - KW2 (W) 1151 1046 8994
24 KW2 (S) 188 170 1478
25 KW2 (E) - KZ4 (W) 1227 1115 9639
26 KZ4 (E) 693 630 5448
27 KZ4 (S) - KZ5 (N) 1351 1228 10606
28 KZ5 (W) 247 224 1934
29 KZ5 (E) 411 373 3223
30 KZ5 (S) - KZ6 (N) 1613 1466 12658
31 KZ6 (W) 329 299 2586
32 KZ6 (S) - KZ7 (N) 1440 1309 11251
33 KZ7 (E) 103 93 746
34 KZ7 (W) 227 206 1721
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Numer i nazwa przekroju Szczyt
odcinkap : popo’rudr»:iowy SAACAE [POTEITITY =PI
35 KZ7 (S) - KZ8 (N) 1488 1352 11628
36 KZ8 (W) 69 62 542
37 KZ8 (E) 179 162 1407
38 KZ8 (S) - KZ9 (N) 1443 1311 11330
39 KW5 (S) - KZ9 (W) 1655 1504 13012
40 KZ9 (E) 149 135 1163
41 KZ9 (S) - KZ10 (N) 2504 2276 19672
42 KZ10 (E) 466 423 3664
43 KZ10 (S) - KZ11 (N) 1864 1694 14632
44 KZ11 (S) 1092 992 8538
45 KZ11 (W) 506 460 3970
46 KZ12 (E) 323 293 2405
47 KZ12 (S) 290 263 2185
48 KZ12 (W) 38 34 283
49 KZ12 (N) 21 19 133
50 KW5 (E) 662 601 5205
51 KW5 (W) 2112 1920 16606
52 KW6 (W) 987 897 7760
53 KW6 (N) 302 274 2366
54 KW6 (S) 49 44 377
55 KW6 (E) 818 743 6415
56 KW3 (E) 8 7 62
57 KW3 (S) - KW4 (N) 911 828 7147
58 KW4 (E) 98 89 770
59 KW4 (W) 489 444 3844
60 KW4 (S) 678 616 5330

Zrédto: opracowanie wtasne

W zataqczniku do opracowania w dodatkowych arkuszach przedstawione zostaty
szczegbtowe wyniki dla poszczegdlnych punktéw pomiarowych dla kordonu

wewnetrznego oraz zewnetrznego.
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odcinkach

Rysunek 8. Sredniodobowe Natezenie Ruchu na poszczegodinych
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Zrédto: opracowanie wlasne
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1) KW1 Barkhego - Witosa - Sikorskiego

Tabela 13. Szczegé6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW1

Pojazdy
od ul. od ul. od ul. Sikorskiego
Bahrkego [N] | od ul. Witosa [E]| tukasiewicza [S] [W] Suma Suma
w
L |W P L W P |L W P L W P kwadrans | godzinie

14:00 - 14:15 2| 10 35 22 21| 2 85 12 37 27 32 73 358

14:15 - 14:30 0] 13 27 19 25| 2 58 16 38 23 35 53 309

14:30 - 14:45 0 4 37 25 29| O 54 17 25 30 26 54 301

14:45 - 15:00 1| 14 36 17 23 1 64 18 29 35 24 72 334 1302
15:00 - 15:15 0 4 40 26 42| 5| 105 20 33 36 27 62 400 1344
15:15 - 15:30 0| 15 35 27 39| 2 82 19 27 30 26 59 361 1396
15:30 - 15:45 0] 11 37 29 42 1 73 16 29 41 29 53 361 1456
15:45 - 16:00 0| 10 34 28 42 1 58 10 35 34 27 55 334 1456
16:00 - 16:15 0| 15 42 12 34| O 46 14 16 37 22 36 274 1330
16:15 - 16:30 0 8 41 27 33] 0 62 21 35 45 33 76 381 1350
16:30 - 16:45 0 8 30 22 21 1 56 16 22 40 30 55 301 1290
16:45 - 17:00 0| 10 35 32 200 2 47 16 23 37 25 59 306 1262
17:00 - 17:15 0 7 20 15 32| 2 49 15 22 30 24 39 255 1243
17:15-17:30 1| 10 35 17 18/ O 37 14 13 23 16 38 222 1084
17:30 - 17:45 0| 12 18 13 19| O 44 11 12 20 18 42 209 992
17:45 - 18:00 0 8 22 13 25| 0 38 10 10 34 17 36 213 899

MAX MAX

SUMA 4| 159 524| 344| 465| 19| 958| 245| 406| 522| 411| 862 400 1456

Zrédto: opracowanie wtasne
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2) KW2 tukasiewicza — Suwalska

Tabela 14. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW2

Pojazdy
od ul. od ul. Ogrodowa
tukasiewicza [N] od DK65 [E] [S] od Centrum [W] [Suma Suma
W

L W |P L |W P L W P L W P kwadrans | godzinie
14:00 - 14:15 57| 9 24| 4 109 60 11 8 8 19 81 8 398
14:15 - 14:30 56| 5 23| 11 106 44 13 11 14 18 99 4 404
14:30 - 14:45 48| 2 22| 7 108 54 13 3 13 12 86 4 372
14:45 - 15:00 53| 3 29| 6 107 49 3 8 2 18 106 6 390 1564
15:00 - 15:15 69| 8 26| 5 137 52 14 11 7 17 104 12 462 1628
15:15 - 15:30 62| 9 23| 7 103 70 9 12 10 17 78 8 408 1632
15:30 - 15:45 50| 7 20 3 138 55 9 4 10 16 93 6 411 1671
15:45 - 16:00 39| 4 22| 4 107 48 5 4 9 15 86 11 354 1635
16:00 - 16:15 34| 8 25| 9 127 40 10 5 10 9 76 6 359 1532
16:15 - 16:30 57| 6 23| 9 91 43 10 7 11 12 110 13 392 1516
16:30 - 16:45 51| 7 20 3 104 37 3 15 7 17 83 7 354 1459
16:45 - 17:00 47| 6 22| 8 94 41 5 10 13 7 77 14 344 1449
17:00 - 17:15 42| 4 24| 6 96 29 6 6 11 15 75 10 324 1414
17:15-17:30 31| 7 16| 4 78 28 6 3 13 8 66 12 272 1294
17:30 - 17:45 37| 5 14] 1 75 32 8 6 12 6 91 11 298 1238
17:45 - 18:00 30| 2 13] 5 74 23 2 4 7 10 60 6 236 1130

MAX MAX

SUMA 763| 92| 346| 92| 1654| 705| 127| 117| 157 216| 1371| 138 462 1671

Zrédto: opracowanie wtasne
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3) KW3 Dagbrowskiego - Mickiewicza

Tabela 15. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW3

Pojazdy
od dr od ul. Kosciuszki
od DK65 [N] wenetrzna [E] [S] od Centrum [W] [Suma Suma
w

L W P L |W P |L W PIlL W |P kwadrans | godzinie
14:00 - 14:15 0 95 701 2 0] O 27 81|0 44| 0 39 358
14:15 - 14:30 1 70 78| 1 0/ O 29 84| 1 55| O 24 343
14:30 - 14:45 0 85 731 1 2| 0 19 90| 1 53| 1 37 362
14:45 - 15:00 0 86 69| O 0/ O 22 90| 1 52| 1 35 356 1419
15:00 - 15:15 0 93 92| 2 0] 1 27 85|/ 0 63| O 35 398 1459
15:15 - 15:30 0 84 741 0 1] 0 23 74| 1 67| 0 35 359 1475
15:30 - 15:45 0 98 78| 1 1] 0 28 7210 56| 0 38 372 1485
15:45 - 16:00 0 89 761 0 0] O 26 75| 1 50, O 31 348 1477
16:00 - 16:15 0| 101 94 0 3] 1 28 74| 1 36| O 52 390 1469
16:15 - 16:30 0 63 68 O 0] O 18 100 1 53] 0 25 328 1438
16:30 - 16:45 0 78 751 0 1] 0 26 82| 0 43| O 33 338 1404
16:45 - 17:00 0 81 45| 0 0] O 25 74| 0 43| O 50 318 1374
17:00 - 17:15 0 88 52 1 1 0 27 73| 1 41 1 26 311 1295
17:15-17:30 0 74 38 0 0] O 25 68| 0 34| 1 34 274 1241
17:30 - 17:45 0 64 41 0 0 0 21 73| 0 44| O 27 270 1173
17:45 - 18:00 0 54 511 O 0] O 26 60| 0 24| 0 23 238 1093

MAX MAX

SUMA 1| 1303 1074| 8 9| 2| 397 1255|8| 758| 4| 544 398 1485

Zrédto: opracowanie wtasne
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4) KW4 Dabrowskiego — Armii Krajowej

Tabela 16. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW4

Pojazdy
od dworze PKP od ul. Wojska od ul. Armii
od DK65 [N] [E Polskiego [S] Krajowej [W] |Suma Suma
W
L W P L |W |P W P W |P kwadrans | godzinie

14:00 - 14:15 11 80 371 6| 4 9 12 60| 0 39 5| 12 275

14:15 - 14:30 9 67 28 1| 8 6 10 63| 0 45 4| 21 262

14:30 - 14:45 14 75 41| 2| 6 7 11 54| 1 51 5| 14 281

14:45 - 15:00 7 67 33[ 6] 1 4 22 61| O 46 3| 24 274 1092
15:00 - 15:15 9 84 471 5| 3 3 16 62| 0 38 4| 29 300 1117
15:15-15:30 7 71 51| 3| 1 3 11 571 0 33 6| 24 267 1122
15:30 - 15:45 7 81 42| 5| 7 7 12 59| 0 44 2| 19 285 1126
15:45 - 16:00 8 72 421 2| 3 7 9 44| 0 27 6| 13 233 1085
16:00 - 16:15 6 89 471 0] 1 4 12 69| 0 47 4| 16 295 1080
16:15 - 16:30 5 67 27 2| 7 7 11 55| 1 49 9| 23 263 1076
16:30 - 16:45 14 61 34( 8| 4 11 7 53] 0 43 6| 19 260 1051
16:45 - 17:00 15 75 41| 6| 3 11 6 39| 1 38 5| 22 262 1080
17:00 - 17:15 11 59 31 3] 6 11 9 48| 1 43 4| 23 249 1034
17:15-17:30 10 62 46| 4| 9 2 8 54| 1 33 5| 20 254 1025
17:30 - 17:45 7 52 30(f 8| 4 8 8 54| 1 31 4| 24 231 996
17:45 - 18:00 5 55 25| 4] 2 0 3 56| 0 27 3] 14 194 928

MAX MAX

SUMA 145] 1117 602| 65| 69| 100 167 888| 6 634| 75| 317 300 1126

Zrédto: opracowanie wtasne
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5) KWS5 Rondo Saperéw - Kilinskiego - Targowa

Tabela 17. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW5

Pojazdy
od ul. Targowa
[E] od Biatystok [S] od Centrum [W] Suma Suma

L W |P |L W P |L W |P L W P kwadrans w godzinie
14:00 - 14:15 0l 0] 0] 12] 105] O 137 O 13 0 66 161 494
14:15 - 14:30 0l 0] O 7 82| 0 146, O 13 0 64 168 480
14:30 - 14:45 0l 0] O 5 65| O 164, 0 12 0 75 198 519
14:45 - 15:00 0l 0] O 4 55| O 123] 0 13 0| 114 228 537 2030
15:00 - 15:15 0l 0] O 2 84| 0 146| O 12 0 88 255 587 2123
15:15 - 15:30 0l 0] O 4 59| O 153| 0 7 0| 100 231 554 2197
15:30 - 15:45 0l 0] O 7 66| 0 132] 0 5 0 63 260 533 2211
15:45 - 16:00 0l 0] O 7 700 O 144| O 12 0 76 185 494 2168
16:00 - 16:15 0l 0] O 4 67| 0 153 0 15 0 90 228 557 2138
16:15 - 16:30 0/ 0] O 7 66| O 173 0 3 0 71 186 506 2090
16:30 - 16:45 0l 0] O 5 50, O 157 0 13 0 75 192 492 2049
16:45 - 17:00 0/ 0] O 9 52| O 152| 0 8 0 72 199 492 2047
17:00 - 17:15 0l 0] O 3 52| O 131 O 12 0 89 189 476 1966
17:15-17:30 0l 0] O 6 64| O 149| O 8 0 47 197 471 1931
17:30 - 17:45 0] 0] O 1 40/ O 114| O 9 0 61 167 392 1831
17:45 - 18:00 0l 0] O 1 54| 0 148| O 6 0 55 195 459 1798

MAX MAX

SUMA O] 0] 0| 84]1031] O 23221 0 161 0] 1206 3239 587 2211

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

6) KW6 Chopina — Kosciuszki

Tabela 18. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW6

Pojazdy
od ul. Armii od pl. od ul. Wojska
Krajowej [N] od DK65 [E] Katedralny [S] Polskiego [W Suma Suma
W

W [P L |W P L W P W P kwadrans | godzinie
14:00 - 14:15 8 3 33 1 107 5 5 1 4 16 60 5 248
14:15 - 14:30 11 2 27| 5 98 10 8 5 4 11 66 2 249
14:30 - 14:45 8 0 31 1 106 8 4 1 0 15 57 4 235
14:45 - 15:00 16 2 38 1 92 10 2 2 4 11 68 4 250 982
15:00 - 15:15 6 0 38 5 131 10 4 0 0 12 62 4 272 1006
15:15 - 15:30 5 4 32( 1 112 15 3 1 1 18 69 4 265 1022
15:30 - 15:45 10 1 52 O 129 4 2 2 6 15 61 2 284 1071
15:45 - 16:00 5 1 40| 3 100 9 1 1 1 21 73 2 257 1078
16:00 - 16:15 8 0 44| 3 124 6 4 2 2 17 58 4 272 1078
16:15 - 16:30 13 3 31| O 107 9 3 1 3 14 71 6 261 1074
16:30 - 16:45 4 1 371 4 106 8 2 3 0 11 58 4 238 1028
16:45 - 17:00 4 1 45 2 97 8 5 2 0 12 75 3 254 1025
17:00 - 17:15 9 2 34 7 128 8 4 2 3 12 76 3 288 1041
17:15-17:30 14 1 321 5 94 9 0 2 2 14 58 1 232 1012
17:30 - 17:45 6 0 38 1 98 5 2 2 0 8 71 5 236 1010
17:45 - 18:00 5 1 371 1 110 7 1 2 2 3 75 1 245 1001

MAX MAX

SUMA 132| 22| 589] 40 1739| 131| 50| 29| 32 210 1058| 54 288 1078

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

7) KW7 Warszawska - Sikorskiego — Pitsudskiego

Tabela 19. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW?7

Pojazdy
od ul. od ul. od ul. Wojska
Grodzienska [N] | od ul. Witosa [E] Mickiewicza [S] Polskiego [W] Suma Suma
W

L W P L W P L W P L W P kwadrans | godzinie
14:00 - 14:15 14 6 10 15 70 24 15 8 16 11 85 8 282
14:15 - 14:30 10 11 14 14 55 21 14 6 21 10 73 17 266
14:30 - 14:45 9 8 3 10 69 23 15 5 17 7 89 16 271
14:45 - 15:00 20 5 8 11 69 17 20 12 12 5 76 15 270 1089
15:00 - 15:15 11 2 6 11 78 16 14 9 18 7 98 20 290 1097
15:15 - 15:30 13 9 6 15 75 23 19 15 20 5 74 14 288 1119
15:30 - 15:45 9 8 7 6 83 21 19 9 29 9 88 20 308 1156
15:45 - 16:00 9 10 9 17 58 9 20 7 25 12 86 18 280 1166
16:00 - 16:15 7 4 9 12 63 9 15 6 20 7 81 14 247 1123
16:15 - 16:30 12 6 4 9 69 12 13 9 10 10 85 26 265 1100
16:30 - 16:45 6 3 6 12 71 16 16 14 14 9 72 15 254 1046
16:45 - 17:00 6 11 5 10 65 10 22 15 10 6 73 16 249 1015
17:00 - 17:15 9 4 5 8 78 14 32 9 9 4 65 16 253 1021
17:15-17:30 11 8 4 10 64 13 8 11 10 6 56 23 224 980
17:30 - 17:45 14 7 8 5 74 14 16 13 5 8 72 9 245 971
17:45 - 18:00 7 3 6 18 74 5 17 9 16 5 62 17 239 961

MAX MAX

SUMA 167| 105| 110| 183| 1115| 247 275| 157| 252| 121 1235| 264 308 1166

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

8) KWS8 Mickiewicza - Gdanska - Orzeszkowej

Tabela 20. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW8

Pojazdy
od ul. Wojska
od ul. Gdanska [N] | od ul. Suwalska [E] Polskiego [ W] Suma Suma
w

L W P L W P LIW |[P]|L W P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 38 24 21 11 54 79|10 0|0 26 46 11 310
14:15 - 14:30 35 21 32 14 68 48|0| 0/0 34 45 11 308
14:30 - 14:45 0 15 20 14 66 40/0| 0|0 33 50 17 255
14:45 - 15:00 39 26 26 18 62 46(0| 0|0 31 39 9 296 1169
15:00 - 15:15 46 36 37 15 74 53(0| 0|0 46 51 18 376 1235
15:15 - 15:30 38 17 29 13 64 4710 0|0 40 63 6 317 1244
15:30 - 15:45 26 17 29 12 87 4110 0/0 35 60 15 322 1311
15:45 - 16:00 32 30 32 16 71 4210 0|0 41 43 15 322 1337
16:00 - 16:15 45 27 30 22 81 49|10| 0/0 27 40 11 332 1293
16:15 - 16:30 37 30 15 16 64 4210 0/0 34 39 10 287 1263
16:30 - 16:45 30 24 23 12 63 4410 0|0 37 49 12 294 1235
16:45 - 17:00 42 31 28 11 62 43|10 0|0 45 45 13 320 1233
17:00 - 17:15 18 27 21 15 56 40|/0| 0|0 40 42 9 268 1169
17:15-17:30 36 15 18 6 47 31(0] 0|0 27 29 14 223 1105
17:30 - 17:45 23 12 19 8 37 29(0| 0|0 31 34 8 201 1012
17:45 - 18:00 27 13 13 10 47 26(0] 0|0 33 27 10 206 898

MAX MAX

SUMA 512| 365| 393 213 1003| 700|0| 0|0 560 702 189 376 1337

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

9) KW9 11 Listopada - Kajki — Sikorskiego — Wojska Polskiego

Tabela 21. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KW9

Pojazdy
odul. 11 od ul. Sikorskiego od ul. Wojska
Listopada [N [E] Polskiego [S] od ul. Kajki [W] |Suma Suma
W

L W P|L W P L W P L |W P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 33 70]1 32 25 29 44 57 41| 4 23 56 415
14:15 - 14:30 31 59|0 27 25 36 49 65 40| 4 21 45 402
14:30 - 14:45 38 51|2 31 22 2 57 56 38 3 27 46 373
14:45 - 15:00 33 680 31 28 39 52 66 34| 4 28 39 422 1612
15:00 - 15:15 38 87|10 30 35 46 66 85 41| 1 25 65 519 1716
15:15 - 15:30 42 83|0 36 30 42 54 78 40| 5 20 56 486 1800
15:30 - 15:45 33 731 39 25 45 59 91 41| 1 27 60 495 1922
15:45 - 16:00 41 95|0 32 34 34 68 79 56| 1 13 53 506 2006
16:00 - 16:15 33 96| 0 36 29 31 79 80 36/ 5 27 74 526 2013
16:15 - 16:30 36 620 24 21 28 69 74 53] 7 28 65 467 1994
16:30 - 16:45 38 760 27 28 31 67 89 45| 6 13 53 473 1972
16:45 - 17:00 34 83|0 27 21 34 62 56 39 5 16 62 439 1905
17:00 - 17:15 27 81|0 19 25 32 60 73 28| 4 15 35 399 1778
17:15-17:30 26 680 29 22 21 80 68 361 3 15 57 425 1736
17:30 - 17:45 37 75|10 27 25 37 53 58 30 5 20 54 421 1684
17:45 - 18:00 30 70/ 0 26 23 22 63 62 321 3 10 54 395 1640

MAX MAX

SUMA 550 11974 473| 418| 509 982 1137| 630[ 61| 328| 874 526 2013

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

10) KZ1 DK nr 16 - DW nr 656 - 11 Listopada

Tabela 22. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ1

Pojazdy
od Augustéw [N] | od Centrum [E] | od Olsztyn [S] | od Staswiny [W] |Suma Suma
w

L W P L W P L |W P L W P kwadrans godzinie
14:00 - 14:15 16 23 17 84 82 12 5 9 27 17 45 9 346
14:15 - 14:30 7 24 15 78 78 14] O 22 19 12 52 7 328
14:30 - 14:45 11 20 22 72 80 4] 2 22 32 20 43 7 335
14:45 - 15:00 11 26 14 92 96 18] 7 18 34 13 48 2 379 1388
15:00 - 15:15 19 23 20 35 49 3] 2 14 27 19 70 10 291 1333
15:15 - 15:30 17 19 16 44 52 3 3 24 27 24 57 4 290 1295
15:30 - 15:45 18 29 13 44 62 13| 4 25 28 14 60 8 318 1278
15:45 - 16:00 14 24 20 28 54 10] 3 25 50 12 52 6 298 1197
16:00 - 16:15 15 27 28 42 58 9| 2 33 48 14 68 7 351 1257
16:15 - 16:30 16 20 27 33 60 8 1 21 37 22 48 6 299 1266
16:30 - 16:45 11 18 19 40 51 8] 3 23 30 14 47 5 269 1217
16:45 - 17:00 8 23 23 31 43 8] 2 19 36 15 44 5 257 1176
17:00 - 17:15 19 22 18 38 49 9| 3 18 30 11 36 6 259 1084
17:15-17:30 16 18 8 29 43 6 1 13 26 15 40 11 226 1011
17:30 - 17:45 11 24 12 33 42 10] 3 23 22 14 60 10 264 1006
17:45 - 18:00 10 21 21 34 46 6 1 9 17 11 48 15 239 988

MAX MAX

SUMA 219| 361| 293 757| 945| 141| 42| 318| 490| 247| 818| 118 379 1388

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

11) KZ2 DK nr 16 - DK nr 65 - Kajki

Tabela 23. Szczeg6towe wyniki pomiaréow natezenia ruchu dla punktu KZ2

Pojazdy
od Gotdap [N] od Augustéw [ E] | od Centrum [S] | od Olsztyn [W] |Suma Suma
w

L W P L W P L |W P L |W P kwadrans godzinie
14:00 - 14:15 18 37 6 36 51 33] 0 39 10 O 29 6 265
14:15 - 14:30 33 39 9 19 36 29| 1 37 18] 2 36 3 262
14:30 - 14:45 22 42 11 21 48 35 O 37 19| 2 38 5 280
14:45 - 15:00 25 50 7 23 44 39 1 46 121 O 38 3 288 1095
15:00 - 15:15 30 47 5 30 57 30| 3 56 15| 0 33 8 314 1144
15:15 - 15:30 37 37 9 33 43 361 1 56 16] O 37 10 315 1197
15:30 - 15:45 24 42 7 28 62 36[ O 63 10| 1 42 13 328 1245
15:45 - 16:00 29 48 11 34 57 35 O 50 12| 1 41 6 324 1281
16:00 - 16:15 23 47 13 36 69 361 1 61 13| 3 37 15 354 1321
16:15 - 16:30 31 42 9 27 50 42| 1 58 22 2 44 11 339 1345
16:30 - 16:45 27 32 7 21 47 47| 1 56 18| 2 29 12 299 1316
16:45 - 17:00 18 43 9 19 42 371 1 68 16| 2 37 13 305 1297
17:00 - 17:15 22 36 7 22 51 39( 3 56 17] O 36 5 294 1237
17:15-17:30 21 57 11 10 34 30 O 65 15] 0 34 6 283 1181
17:30 - 17:45 17 39 8 15 40 27 2 66 16] O 38 10 278 1160
17:45 - 18:00 17 54 4 8 42 28| 1 57 14| 1 19 6 251 1106

MAX MAX

SUMA 394| 692| 133| 382| 773| 559| 16| 871| 243 16| 568| 132 354 1345

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

12) KZ3 S16 / DK nr 65 - Kolonia

Tabela 24. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ3

Pojazdy
od Etk (os.
Konieczki) [N] od Augustéw [E] | od Centrum [S] od Olsztyn [W] [Suma Suma
w

W P |L W P |L W |P L |W P kwadrans | godzinie
14:00 - 14:15 2 0| O 41 103| 2 11 2 13| O 49 9 232
14:15 - 14:30 1 1] 0 36 80 1 7 1 18] O 67 9 221
14:30 - 14:45 3 0/ O 31 93| O 12 1 17| 3 71 8 239
14:45 - 15:00 2 0| O 42 91| O 16 1 26 1 61 7 247 939
15:00 - 15:15 1 1] 0 46 99| O 17| 4 27| O 73 14 282 989
15:15 - 15:30 0 1] 1 42 97| O 9| 2 26 1 81 5 265 1033
15:30 - 15:45 1 4, 0 40 108 1 11 5 21 1 70 11 273 1067
15:45 - 16:00 1 1] 0 27 114 O 20 1 40 O 65 17 286 1106
16:00 - 16:15 0 3] 1 39 115] O 14| 4 27 1 64 11 279 1103
16:15 - 16:30 0 1] 0 41 106 1 14| 2 21| O 86 13 285 1123
16:30 - 16:45 0 2| 0 30 89| O 14| 1 31 1 59 10 237 1087
16:45 - 17:00 0 2] 1 24 87| 2 11 1 24| 0 66 8 226 1027
17:00 - 17:15 1 3] 0 28 97 1 11 2 16 1 62 11 233 981
17:15-17:30 0 1] 0 29 69 1 7| 5 18 1 61 6 198 894
17:30 - 17:45 2 3] 0 16 76| 1 10, O 10| O 66 8 192 849
17:45 - 18:00 1 3] 0 10 69 1 4| 1 19] O 42 9 159 782

MAX MAX

SUMA 15 26| 3| 522 1493| 11| 188| 33| 354| 10 1043| 156 286 1123

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

13) KZ4 Rondo Jerzego Cichowicza - Suwalska /DK nr 16 - Przemystowa / DK nr 65

Tabela 25. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ4

Pojazdy
od Olsztyn;
Gotdap [N] od Augustéw [E] od Biatystok [S] od Centrum [W] |Suma Suma
w

L W P L W P L W P L W P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 13 35 14 20| 46| 42 66 89 21 34 54 80 514
14:15 - 14:30 16| 46 15 22 54 25 72 70 27 34| 43 77 501
14:30 - 14:45 21 50 23 25 60| 45 64 78 56 34| 48 95 599
14:45 - 15:00 15| 47 34 11 54 36 78 103 39 25 51 96 589 2203
15:00 - 15:15 9 63 34 20 60 29 91 81 29 27 29 81 553 2242
15:15 - 15:30 8 52 16 18 27 30 47 65| 42 32 28 61 426 2167
15:30 - 15:45 10 54 24 17| 48| 43 65 88 34 34 35 103 555 2123
15:45 - 16:00 13 59 30 19 38 51 62 85 26 17 30 89 519 2053
16:00 - 16:15 22| 49 32 15| 43| 43 75 108| 43 14 51 117 612 2112
16:15 - 16:30 12 61 54 9 54 51 55 105| 45 15 50 97 608 2294
16:30 - 16:45 13 67 38 24| 44 50 50 90| 47 11 45 90 569 2308
16:45 - 17:00 15 72 58 22| 48 25 77 82| 46 11 42 94 592 2381
17:00 - 17:15 6| 42 39 13 66 38 55 97| 48 12| 41 104 561 2330
17:15-17:30 12 60 40 10 34| 41 56 72| 45 11 44 105 530 2252
17:30 - 17:45 8 66 28 20 34 26 43 71 39 10 37 92 474 2157
17:45 - 18:00 13| 42 28 16 33 18 50 55 29 10| 45 98 437 2002

MAX MAX

SUMA 206| 865| 507| 281| 743| 593| 1006| 1339| 616 331| 673| 1479 612 2381

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

14) KZ5 Przemystowa / DK nr 65 - Podmiejska

Tabela 26. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ5

Pojazdy
od Olsztyn; od ul.
Gotdap [N od Szeligi [E] od Biatystok [S] Bursztynowa [ W] |Suma Suma
w

L W P |L W |P L W P L W P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 7 150 7 24| 10 23 18 169 11| 12 7 12 450
14:15 - 14:30 16 135| 5 31| 4 25 21 150 22 3 2 22 436
14:30 - 14:45 19 139| 3 32| 3 22 18 161 39 11 7 10 464
14:45 - 15:00 24 147| 2 45| 3 29 17 162 25 6 0 17 477 1827
15:00 - 15:15 11 150 2 44 4 23 28 145 19 9 3 28 466 1843
15:15 - 15:30 16 158| 3 24| 1 26 39 171 29 4 3 36 510 1917
15:30 - 15:45 17 140 2 31 0 19 25 128 24 5 2 21 414 1867
15:45 - 16:00 20 127 1 33 2 35 7 134 24 5 1 16 405 1795
16:00 - 16:15 13 154 1 421 0 25 7 179 28 2 1 13 465 1794
16:15 - 16:30 16 154 5 37 0 14 11 190 22 3 5 13 470 1754
16:30 - 16:45 21 121 7 18| 2 26 14 156 13 5 2 11 396 1736
16:45 - 17:00 19 124 5 16 1 20 9 147 19 4 0 7 371 1702
17:00 - 17:15 9 117| 4 24| 1 34 1 141 13 6 2 5 357 1594
17:15-17:30 16 112| 4 171 O 26 5 123 15 4 1 5 328 1452
17:30 - 17:45 22 140 3 13 0 14 4 132 13 1 0 2 344 1400
17:45 - 18:00 23 104 1 23] O 24 1 124 13 2 0 3 318 1347

MAX MAX

SUMA 269| 2172| 55| 454| 31| 385| 225| 2412 329| 82| 36 221 510 1917

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

15) KZ6 Przemystowa / DK nr 65 - Krzemowa

Tabela 27. Szczeg6towe wyniki pomiaréow natezenia ruchu dla punktu KZ6

Pojazdy
od Olsztyn; Gotdap od ul. Krzemowa
[N] od Biatystok [S] [W] Suma Suma
w

L W P L W |P |L W P L W P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 0 120 27 0Of 0/ O 2 195 0 59 0 13 416
14:15 - 14:30 0 143 29 0Of 0/ O 1 153 0 20 0 3 349
14:30 - 14:45 0 135 36 0Of 0/ O 3 180 0 39 0 0 393
14:45 - 15:00 0 153 39 0Of 0/ O 4 172 0 38 0 6 412 1570
15:00 - 15:15 0 195 35 0Of 0/ O 4 209 0 65 0 15 523 1677
15:15 - 15:30 0 158 29 0/ 0] O 4 167 0| 47 0 7 412 1740
15:30 - 15:45 0 156 28 0Of 0/ O 4 153 0 39 0 6 386 1733
15:45 - 16:00 0 164 17 0/ 0] O 5 164 0| 20 0 4 374 1695
16:00 - 16:15 0 173 36 0O/ 0/ O 2 165 0 52 0 8 436 1608
16:15 - 16:30 0 155 28 0/ 0] O 7 192 0| 35 0 2 419 1615
16:30 - 16:45 0 145 16 0/ 0] O 0 137 0| 42 0 5 345 1574
16:45 - 17:00 0 118 20 0/ 0] O 2 135 0| 42 0 5 322 1522
17:00 - 17:15 0 123 19 0/ 0] O 1 124 0| 45 0 8 320 1406
17:15-17:30 0 128 14 0/ 0] O 4 125 0| 29 0 5 305 1292
17:30 - 17:45 0 132 14 0/ 0] O 2 130 0| 18 0 3 299 1246
17:45 - 18:00 0 99 10 0/ 0] O 3 106 0| 20 0 3 241 1165

MAX MAX

SUMA 0| 2297| 397 0/ 0] O 48 2507 0/610 0 93 523 1740

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

16) KZ7 Przemystowa / DK nr 65 - Strefowa - Wrzosowa

Tabela 28. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ7

Pojazdy
od Olsztyn; od ul. od ul. Strefowa
Gotdap [N] Wrzosowa [ E] | od Biatystok [S] [W] Suma Suma
w

L W P |L W P L W P |L W |P kwadrans godzinie
14:00 - 14:15 31 150| 7 1 1 3 17 125| 2 39| O 41 417
14:15 - 14:30 7 158| 6 2 0 5 13 136/ 5 10/ O 19 361
14:30 - 14:45 8 127 3 2 3 6 17 159 1 7 1 6 340
14:45 - 15:00 7 129| 12 2 1 1 14 113 1 11 1 3 295 1413
15:00 - 15:15 27 235| 7 1 0 6 23 189 1 30| 3 46 568 1564
15:15 - 15:30 15 153| 8 4 0 8 16 146| O 5/ 0 11 366 1569
15:30 - 15:45 5 160 2 2 0 2 11 138 1 8 2 15 346 1575
15:45 - 16:00 13 141 6 1 0 8 15 147 4 6 0 13 354 1634
16:00 - 16:15 18 187| 4 2 3 6 21 145| 3 12] 1 17 419 1485
16:15 - 16:30 4 140 4 2 1 4 21 173 4 8 1 8 370 1489
16:30 - 16:45 5 153 1 1 1 3 13 128 1 2| 3 9 320 1463
16:45 - 17:00 4 119 1 2 1 6 21 118 5 6 1 8 292 1401
17:00 - 17:15 5 131 2 2 0 4 18 118 1 4| 2 12 299 1281
17:15-17:30 1 132 1 2 0 4 13 102 1 4| 3 4 267 1178
17:30 - 17:45 4 126 4 2 1 4 20 118 3 2 0 3 287 1145
17:45 - 18:00 3 99| 3 4 3 1 18 109| O 6] 1 6 253 1106

MAX MAX

SUMA 157 2340| 71| 32| 15| 71| 271 2164 | 33| 160| 19| 221 568 1634

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

17) KZ8 Przemystowa / DK nr 65 - Malinowa - Przytorowa

Tabela 29. Szczeg6towe wyniki pomiaréow natezenia ruchu dla punktu KZ8

Pojazdy
od Olsztyn; Gotdap od ul. od ul.
[N] Malinowa [E] od Biatystok [S] Przytorowa [W] | Suma Suma
w

L W P L W |P L W P L W P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 20 201 2 2| 0 3 1 105 6| 20 1| 16 377
14:15 - 14:30 15 171 5 5| 0 5 1 130 6 6 2 8 354
14:30 - 14:45 19 127 3 8 0 2 1 155 5 3 2 2 327
14:45 - 15:00 27 133 0 7] 0 4 2 148 9 0 0 5 335 1393
15:00 - 15:15 33 284 1 4 0 8 1 167 7 8 1| 16 530 1546
15:15 - 15:30 23 176 2 7] O 3 0 142 11 1 0 6 371 1563
15:30 - 15:45 16 181 6] 12| O 4 2 128 7 5 1 7 369 1605
15:45 - 16:00 18 143 1 6| O 2 0 146 16 5 0 6 343 1613
16:00 - 16:15 21 203 2 9 1 3 2 156 4 1 0 6 408 1491
16:15 - 16:30 25 151 1 4 0 4 1 169 9 2 0 2 368 1488
16:30 - 16:45 18 163 1 3] O 4 2 124 6 3 2 2 328 1447
16:45 - 17:00 17 127 0 8 0 3 4 127 5 1 0 1 293 1397
17:00 - 17:15 26 133 2 6| O 4 1 110 3 2 0 1 288 1277
17:15-17:30 17 123 1 4, 0 1 3 100 9 2 0 1 261 1170
17:30 - 17:45 23 123 3 8/ O 0] 4 118 2 2 3 4 290 1132
17:45 - 18:00 18 96 0 5| 4 3 1 112 5 1 0 0 245 1084

MAX MAX

SUMA 336 2535| 30| 98| 5| 53| 26 2137| 110| 62| 12| 83 530 1613

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

18) KZ9 Przemystowa / DK nr 65 - Kilinskiego — Norwida

Tabela 30. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ9

Pojazdy
od Olsztyn; od ul. Norwida
Gotdap [N] [E] od Biatystok [S] od Centrum [W] [Suma Suma
w

L W P L W |P L W P L W |P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 0| 152 74 71 1 2 114 88 9 17| 3 147 614
14:15 - 14:30 0| 115 61 71 1 10 148 90 5 17| 1 154 609
14:30 - 14:45 1| 105 37 11 2 18 125 107 9 27 1 146 589
14:45 - 15:00 1 90 41 5/ 0 18 129 104 11 28| 2 161 590 2402
15:00 - 15:15 0| 159 101 16 2 11 138 127 12 24 0 192 782 2570
15:15 - 15:30 0| 128 76 15| 2 9 143 117 17 25| O 208 740 2701
15:30 - 15:45 1| 141 57 11| 2 4 150 106 8 18] O 198 696 2808
15:45 - 16:00 0| 115 36 17| 2 13 144 121 6 23| 1 206 684 2902
16:00 - 16:15 0| 144 64 15| 1 17 128 108 9 23] O 208 717 2837
16:15 - 16:30 0| 122 39 13| 0 24 109 115 6 14| 1 193 636 2733
16:30 - 16:45 1| 117 45 6| 3 12 141 94 5 16| O 183 623 2660
16:45 - 17:00 0| 106 27 12| 4 13 128 78 7 13| 0 169 557 2533
17:00 - 17:15 0 94 35 10| 1 16 106 82 10 15| 1 185 555 2371
17:15-17:30 1 93 38 11, 0 7 101 78 8 13| 0 193 543 2278
17:30 - 17:45 0 95 34 2 2 13 78 87 5 10 1 143 470 2125
17:45 - 18:00 1 71 24 4| 2 16 103 79 9 17| 0 148 474 2042

MAX MAX

SUMA 6/1847| 789| 162| 25| 203| 1985| 1581| 136| 300| 11| 2834 782 2902

Zrédto: opracowanie wtasne
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19) KZ10 Grajewska / DK nr 65 - Kolejowa

Tabela 31. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ10

Pojazdy
od Olsztyn; Gotdap od ul. Kolejowa
[N] [E] od Biatystok [S] 0 Suma Suma
W

L W P L W |P L W P L |W [P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 52 279 0 10| O 44 0 198 121 0 0 0 595
14:15 - 14:30 47 230 0 6] 0 40 0 220 121 0 0 0 555
14:30 - 14:45 46 237 0 16| O 33 0 243 131 0 0 0 588
14:45 - 15:00 38 231 0 10| O 41 0 233 151 0 0 0 568 2306
15:00 - 15:15 36 341 0 17| O 60 0 242 171 0 0 0 713 2424
15:15 - 15:30 45 308 0 6] 0 38 0 239 18] O 0 0 654 2523
15:30 - 15:45 35 309 0 9] O 36 0 230 18] 0 0 0 637 2572
15:45 - 16:00 47 272 0 10| O 54 0 221 201 O 0 0 624 2628
16:00 - 16:15 37 320 0 12| 0 42 0 215 111 0 0 0 637 2552
16:15 - 16:30 53 253 0 10| O 45 0 224 24| 0 0 0 609 2507
16:30 - 16:45 49 248 0 11| 0 42 0 215 191 0 0 0 584 2454
16:45 - 17:00 38 225 0 12| O 34 0 212 14| 0 0 0 535 2365
17:00 - 17:15 50 231 0 10| O 30 0 188 10] O 0 0 519 2247
17:15-17:30 46 248 0 70 0 34 0 177 9] O 0 0 521 2159
17:30 - 17:45 39 201 0 4, 0 32 0 172 131 0 0 0 461 2036
17:45 - 18:00 46 183 0 15| 0 34 0 197 151 0 0 0 490 1991

MAX MAX

SUMA 704| 4116 0] 165| 0] 639 0| 3426] 240| O 0 0 713 2628

Zrédto: opracowanie wtasne
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20) KZ11 Grajewska / DK nr 65 - Baranki

Tabela 32. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ11

Pojazdy
od Olsztyn; Gotdap
[N] od Biatystok [S] od ul. Baranki [W] |Suma Suma
w

L W P L |W |P L W P L W |P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 0| 118 50 O 0 0 12 109 0 44 0 5 338
14:15 - 14:30 0| 101 36[ O 0 0 8 100 0 63 0 13 321
14:30 - 14:45 0| 110 41| 0 0 0 6 116 0 74 0 6 353
14:45 - 15:00 0 93 33[ 0 0 0 8 92 0 53 0 11 290 1302
15:00 - 15:15 0| 123 59( 0 0 0 16 127 0 56 0 10 391 1355
15:15 - 15:30 0] 128 731 0 0 0 12 135 0 40 0 5 393 1427
15:30 - 15:45 0| 152 391 0 0 0 8 116 0 54 0 8 377 1451
15:45 - 16:00 0] 129 63[ 0 0 0 10 109 0 49 0 4 364 1525
16:00 - 16:15 0| 117 56 0 0 0 10 108 0 45 0 7 343 1477
16:15 - 16:30 0| 117 41| 0 0 0 4 95 0 47 0 15 319 1403
16:30 - 16:45 0| 103 48| 0 0 0 8 98 0 37 0 4 298 1324
16:45 - 17:00 0 95 49| 0 0 0 5 99 0 29 0 3 280 1240
17:00 - 17:15 0| 105 391 0 0 0 5 75 0 31 0 8 263 1160
17:15-17:30 0 88 511 0 0 0 6 82 0 40 0 2 269 1110
17:30 - 17:45 0 87 241 0 0 0 3 63 0 36 0 6 219 1031
17:45 - 18:00 0 80 42| 0 0 0 10 95 0 35 0 3 265 1016

MAX MAX

SUMA 0] 1746| 744| 0 0 0] 131] 1619 0 733 0 110 393 1525

Zrédto: opracowanie wtasne
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21) KZ12 Zamkowa / Drogi bez nazwy

Tabela 33. Szczeg6towe wyniki pomiaréw natezenia ruchu dla punktu KZ12

Pojazdy
od Centrum |od ul. Nowowiejska
od Gora Idylla [N] [E] [S] od DK16 [W] Suma Suma
W

L W P L W |P L W P L W |P kwadrans |godzinie
14:00 - 14:15 3 1 0] 24 5 0 1 0 24 0 3 3 64
14:15 - 14:30 0 1 0] 28 5 1 1 0 27 0 7 4 74
14:30 - 14:45 0 1 0] 20 1 1 5 1 29 1 4 1 64
14:45 - 15:00 2 0 0] 26 4 4 3 0 20 0 5 0 64 266
15:00 - 15:15 0 0 0] 32 3 1 0 2 40 0 7 0 85 287
15:15 - 15:30 2 1 1 36 5 4 0 1 24 0 3 0 77 290
15:30 - 15:45 0 0 0] 39 3 1 3 0 38 0 1 2 87 313
15:45 - 16:00 3 1 0] 38 5 3 0 1 31 0 4 1 87 336
16:00 - 16:15 1 0 0] 48| 12 4 1 0 31 0 3 1 101 352
16:15 - 16:30 5 0 0| 48 6 9 1 2 29 0 2 0 102 377
16:30 - 16:45 2 1 0] 23 5 3 1 1 25 0 5 3 69 359
16:45 - 17:00 3 1 0] 35 6 4 0 1 31 0 5 0 86 358
17:00 - 17:15 3 0 0] 39 4 4 1 0 23 0 5 0 79 336
17:15-17:30 6 2 0] 40 7 2 2 0 25 0 5 2 91 325
17:30 - 17:45 0 2 0] 29 4 8 1 0 26 0 5 2 77 333
17:45 - 18:00 5 0 0] 28 2 2 1 1 23 0 4 1 67 314

MAX MAX

SUMA 35 11 1| 533| 77| 51 21 10 446 1| 68 20 102 377

Zrédto: opracowanie wtasne
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Analiza przepustowosci skrzyzowan
W ponizszej tabeli zestawione zostaty obserwacje dotyczace przepustowosci skrzyzowan w trakcie pomiaréw natezenia ruchu.

Tabela 34. Analiza przepustowos$ci w punktach pomiarowych

Ile musiato
Oznaczenie ) seJk?A;jennac'a Ile SI& zaal'azymac Czas
punktu Uwagi Swiatta Korki P ,{J przejechato P . kund
omiarowego swnate_- ogotem sKrzyzowaniu [sekundy]
P sytuacja (nie zmiescito
sie)
kw01 Nie Nie -
kw02 Tak | Nie Wszyscy -
przejechali
kw03 Korek w kierunku ul. Suwalskiej Tak 10 15 39
(dot. lewoskret ze skrzyzowania na
ul. Armii Krajowej/Dabrowskiego)
kw04 Korek w kierunku skrzyzowania z Tak 5 3 40
ul. Mickiewicza - punkt pomiarowy
kw03
Rondo, duze natezenie ruchu .
kw05 (godz. 15.20) e
kw06 Nie Nie Brak -
kw07 Nie Nie brak -
kw08 Tak Nie wszyscy -
przejechali
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Ile musiato
Oznaczenie Jedna _ Ile sie zatrzymac
. L . sekwencja . na Czas
punktu Uwagi Swiatta Korki A przejechato . .
. Swiatet - 5 skrzyzowaniu | [sekundy]
pomiarowego : ogotem . g
sytuacja (nie zmiescito
sig)
kw09_ptd Nie Nie brak -
kw09_pin Nie Nie brak -
kz01_w2 Nie Nie brak -
kz02_rondo_ptd Nie Nie brak -
kz02_rondo_ptn Nie Nie brak -
kz02_w2 Nie Nie brak -
kz02_w4 Nie Nie brak -
kz03_rondo_ptd Nie Nie brak -
kz03_rondo_ptn Nie Nie brak -
kz03_w2 Nie Nie brak -
kz03_w4 Nie Nie brak -
K204 Rondo, zatory na wjazdach na Nie brak )
rondo
Korek spowodowany . )
kz05 zakorkowanym rondem z pkt. Kz04 HIS brak
Wystepuja nieliczne zatamowania
kz06 ruchu przy skrecie w lewo Nie Nie brak -
z ul. Krzemowej
kz07 Nie Nie brak -
kz08 Nie Nie brak -
kz09 Rondo, duze natezenie ruchu Nie Nie brak -

56

1d: 4FD87200-E2B4-42A7-B280-CF2B47154B1F. Projekt Strona 56



Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

Ile musiato
Oznaczenie Jedna _ Ile sie zatrzymac
. L . sekwencja . na Czas
punktu Uwagi Swiatta Korki A przejechato . .
. Swiatet - 5 skrzyzowaniu | [sekundy]
pomiarowego : ogotem . g
sytuacja (nie zmiescito
sie)
Wystepuja nieliczne zatamowania
kz10 ruchu przy lewoskrecie Nie Nie brak -
w ul. Kolejowg
kz11 Przejazd kolejowy Nie Nie brak -
kz12 Rondo, mate natezenie ruchu Nie Nie brak -

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie powyzszych danych wskazuje sie na pie¢ miejsc na uktadzie drogowym Etku, gdzie tworzg sie zatory drogowe i
wystepuje przekroczenie przepustowosci skrzyzowan:

1) KW3 Dabrowskiego — Mickiewicza (skrzyzowanie osygnalizowane, kordon wewnetrzny),

2) KW4 Dabrowskiego — Armii Krajowej (skrzyzowanie osygnalizowane, kordon wewnetrzny),

3) KW5 Rondo Saperdw - Kilinskiego — Targowa (skrzyzowanie o ruchu okreznym, kordon wewnetrzny),

4) KZ4 Rondo Jerzego Cichowicza - Suwalska /DK nr 16 - Przemystowa / DK nr 65 (skrzyzowanie o ruchu okreznym o
jednym pasie ruchu, kordon zewnetrzny),

5) KZ5 Przemystowa / DK nr 65 - Podmiejska (skrzyzowanie, kordon zewnetrzny), przy czym w tym przypadku jest to
spowodowane bliskos$cig skrzyzowania do punktu KZ4, na ktdrym zwiekszenie ruchu blokuje réwniez skrzyzowanie z ulicg
Podmiejska.

Spowolnienie ruchu i zatory w punktach KZ4 i KZ5 w godzinach szczytu wynikajg z budowy Ronda Jerzego Cichowicza, jako
ronda jednopasowego, do ktérego doprowadzone sg réwniez ulice/drogi dwujezdniowe o dwdch pasach ruchu ze zwezeniem do
jednego pasa przed skrzyzowaniem. Warto doda¢, ze rondo to jest skrzyzowaniem bezpiecznym. W 2018 roku zaobserwowano
przy nim dwa drobne zdarzenia drogowe (najechanie na znak i zderzenie tylne bez poszkodowanych). Konstrukcja wyspy
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centralnej ronda wymusza redukcje predkosci uniemozliwiajac przejazd bez zatrzymania z predkoscig bliskq dopuszczalnej w
terenie zabudowanym.

Skrzyzowanie ulicy Przemystowej z ulicami Podmiejskg oraz RzemiesIniczg i Bursztynowg (lokalizacja punktu KZ5), na ktérym
w 2018 roku doszto do czterech zdarzen drogowych, z uwagi na blisko$¢ Ronda Jerzego Cichowicza (ok. 330 m) narazone jest
na powstawanie zatoréw drogowych. Skrzyzowanie to nie jest wyposazone w sygnalizacje $wietlng, a mozliwe do osiggniecia
w ciggu ul. Przemystowej predkosci (dopuszczona organizacjg ruchu predko$¢ maksymalna 70 km/h) podwyzszajg ryzyko
wykonywania manewrdw skretu czy przejazdu przez skrzyzowanie z ulic podporzadkowanych.

Z chwilg oddania do uzytku wschodniej obwodnicy miasta w ciggu S61 i eliminacji tranzytu, natezenie ruchu w ciggu ulicy
Przemystowej i Suwalskiej spadnie.

Zmniejszenie zatorow w bezposrednim sgsiedztwie centrum miasta nie bedzie mozliwe bez zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancow i zwiekszenia udziatu podrdézy rowerem czy miejskg komunikacjg autobusowa.
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II1.2. Analiza predkosci ruchu kotowego

Na potrzebe niniejszego opracowania zostaty oszacowane srednie odcinkowe predkosci i czasy przejazdu dla wybranych
odcinkéw drog. Uzyskane wyniki zostaty opracowane na podstawie danych z systemoéw informatycznych dla godzin szczytu
popotudniowego z uwzglednieniem danych rzeczywistych od uzytkownikéw drog.

Do analizy wybrano nastepujace odcinki drég miedzy punktami pomiarowymi obejmujacymi kordon zewnetrzny (w nawiasie
odlegtos¢, czas przejazdu w zaleznosci od kierunku ruchu miedzy punktami):

1) KZ1 - KZ11:

a. przez ul. Wojska Polskiego (odlegtos¢ 5,7 km - 16 min 11-1,
11 min 1-11),
b. w ciqgu DK nr 65 i DK nr 16 (516) (odlegtosc 10,5 km 11 min 1-11,
11min 11-1),
2)KZ1 - KZ4:
a. Przez ul. Wojska Polskiego, Mickiewicza, Suwalska (odlegtos¢ 5 km

11 min 1-4, 10 minut 4-1),

b. W ciggu DK nr 16 (S16) [ DK nr 65 (odlegtosé 5,5 km 4 min 1-4,
4 min 4-1)

3)KZ2 - KW8 (odlegtos¢ 2,7 km 6 min 2-8, 6 min 8-2),
4)KZ3 - KW8 (odlegtosc 2,9 km 6 min 3-8, 6 min 8-3),

5)KZ7 - KWS8:
a. Przez ul. Przemystowg i Suwalska (odlegtosc 5,2 km 7 min 8-7,
8 min 7-8),
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b. Przez ul. Kilinskiego i Wojska Polskiego (odlegtos¢ 4,5 km 9 min 7-8, 13 min 7-8)

6) KZ10 - KWS8 (odlegtos¢ 3,3 km 8 min 8-10, 8-11 min 10-8 - z uwzglednieniem przejazdu przez Kosciuszki i Chopina,
zamiast Wojska Polskiego),

oraz wewnatrz kordonu wewnetrznego:
7) KW2 - KW5:
a. Przez ul. Dgbrowskiego, Kosciuszki (odlegtos¢ 2,6 km 6 minut 2-5, 6 minut 5-2),
b. Przez ul. Mickiewicza, Wojska Polskiego (odlegtos¢ 2,8 km 7 minut 2-5, 9 minut 5-2),
8) KW1 - KW4:

a. Przez ul. tukasiewicza, Suwalska (odlegtosc 1,7 km 4 min 1-4,
4 min 4-1),

b. Przez ul. Sikorskiego, Gdanska, Mickiewicza (odlegtos¢ 1,9 km 4 min 1-4, 5 min 4-1),
c. Przez ul. Stoneczng (odlegtos¢ 1,1 km 3 min 1-4, 4 min 4-1)

9) KW9 - KW3:
a. Przez ul. Wojska Polskiego, Mickiewicza (odlegtos¢ 1,8 km 5 min 9-3, 4 min 3-9),
b. Przez ul. Sikorskiego, Gdanska, Mickiewicza (odlegtos¢ 2,1 km 5 min 9-3, 4 min 3-9).
c. Gdzie czas przejazdu rowerem to 6 min.

Wskazane powyzej trasy przedstawione zostaty na rysunku nr 8, natomiast szczegétowe dane w tabeli nr 35.
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Rysunek 9. Srednie odcinkowe predkosci przejazdu
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EtK - Srednie odcinkowe predkosci przejazdu
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 35. Srednie predkosci przejazdu na wybranych odcinkach w miescie Etku

Uzyskane s$rednie predkosci Kierunek A Kierunek B
Punkty pomiarowe |Wariant trasy | km |Czas przejazdu | km |Czas przejazdu |Sredni Czas AB |VSr A |Vér B [ér. V AB

KZ1 KZ11 a 5,7 00:16:00| 5,7 00:11:00 00:13:30| 21,38 31,09 26,23

b 10,5 00:11:00] 10,5 00:11:00 00:11:00| 57,27 | 57,27 57,27

KZ1 K74 a 5 00:11:00 5 00:10:00 00:10:30| 27,27| 30,00 28,64

b 5,5 00:04:00| 5,5 00:04:00 00:04:00| 82,50| 82,50 82,50

KZ2 KW8 2,7 00:06:00| 2,7 00:06:00 00:06:00| 27,00| 27,00 27,00
KZ3 KW8 2,9 00:06:00| 2,9 00:06:00 00:06:00| 29,00| 29,00 29,00
K77 KWS a 5,2 00:07:00| 5,2 00:08:00 00:07:30| 44,57 | 39,00 41,79

b 4,5 00:09:00| 4,5 00:13:00 00:11:00| 30,00 20,77 25,38

KzZ10 KW8 3,3 00:08:00| 3,3 00:11:00 00:09:30| 24,75| 18,00 21,38
KW2 KW5 a 2,6 00:06:00| 2,6 00:06:00 00:06:00| 26,00| 26,00 26,00
b 2,8 00:07:00| 2,8 00:09:00 00:08:00| 24,00| 18,67 21,33

a 1,7 00:04:00| 1,7 00:04:00 00:04:00| 25,50| 25,50 25,50

KW1 KW4 b 1,9 00:04:00| 1,9 00:05:00 00:04:30| 28,50| 22,80 25,65
C 1,1 00:03:00| 1,1 00:04:00 00:03:30| 22,00| 16,50 19,25

KWS KW3 a 1,8 00:05:00| 1,8 00:04:00 00:04:30| 21,60| 27,00 24,30
b 2,1 00:05:00| 2,1 00:04:00 00:04:30| 25,20| 31,50 28,35

Zrédto: opracowanie wtasne
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Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw mozna zauwazy¢, ze na czesci ulic,
szczegollnie gtdéwnego uktadu drogowego miasta i nie objetych podwyzszeniem
predkosci ponad 70 km/h, kierowcy uzyskujg $rednie predkosci przekraczajace
30 km/h, co wskazuje na chwilowe osiggniecie predkosci wyzszych niz
dopuszczalne w miescie 50 km/h. Dotyczy to w szczegolnosci ulic Suwalskiej
i Jana Kilinskiego.

II1.3. Analiza parkowania

Na potrzeby opracowania przeprowadzone zostaty pomiary zajetosci miejsc
parkingowych na uzgodnionych z Zamawiajacym obszarach miasta obejmujacych
osiedla:

¢ Centrum,

e Pdtnoc I,

e Poinoc II,

e Bogdanowicza,

e Kochanowskiego (z wytaczeniem ulic z zabudowg jednorodzinng).

Obszar objety badaniem przedstawiony zostat na ponizszym rysunku:
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Rysunek 10. Obszar objety analizgq parkowania

= 5
@ Szkota Policealna

Google

Zrédio: opracowanie wiasne z wykorzystaniem mapy google.
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Na potrzeby pomiardw zinwentaryzowane zostaty wszystkie naziemne miejsca
postojowe na wyznaczonym obszarze:

Tabela 36. Laczna liczba zinwentaryzowanych miejsc postojowych

Liczba miejsc postojowych
10 795

Zrédto: opracowanie wtasne

Zinwentaryzowane miejsca postojowe zostaty podzielone pod katem usytuowania
wzgledem jezdni (zaréwno w ramach drég publicznych jak i drég wewnetrznych).

Tabela 37. kaczna liczba zinwentaryzowanych miejsc postojowych
z podziatem na osiedla i sposob parkowania

Miejsca postojowe Osiedle
SpOSéb . Bogdanowicza Centrum | Kochanowskiego | Pdétnoc I | Pétnoc II Udziat
parkowania
Niedozwolone 5 28 1 24 28| 0,80%
Prostopadte 1273| 2289 655| 1850| 2498|79,34%
Réwnolegte 136 600 73 410 252(13,63%
Skosne 125 328 19 92 109| 6,23%

Zrédto: opracowanie wtasne

Bardzo wysoki udziat miejsc postojowych prostopadtych i rownolegtych sprzyja
dziataniom zwigzanym z uspokojeniem ruchu. Korzystanie z tego rodzaju miejsc
postojowych wymaga wiecej czasu na wykonanie manewru parkowania,
a w konsekwencji moze powodowaé powstawanie lokalnych spowolnien ruchu,
korzystnie wptywajacych na poziom bezpieczenstwa. Paradoksalnie aktualnie
funkcjonujgce miejsca prostopadie na ulicach o dopuszczalnej predkosci
maksymalnej 50 km/h przyczyniajq sie do zwiekszonej ilosci kolizji zwigzanych
z wigczaniem sie do ruchu z miejsca o ograniczonej widocznosci.

W przypadku miejsc niedozwolonych, stanowigcych marginalng ilo$¢, nie byt
badany sposdéb parkowania, lecz ogdliny brak zgodnosci z przepisami prawa o ruchu
drogowym lub, w przypadku miejsc zlokalizowanych poza pasem drogowym,
niezgodnie z zagospodarowaniem. Niski udziat miejsc niedozwolonych moze by¢
wynikiem kilku przyczyn, np. fizycznym brakiem mozliwosci zaparkowania
w innych miejscach, skutecznoscig dziatan stuzb porzadkowych, ogélnym wysokim
stopniem stosowania sie kierowcéw do zasad prawa o ruchu drogowym
w przypadku parkowania, lecz nie jest mozliwym do wyjasnienia bez pogtebionych
badan zachowan kierowcéw.

Poszczegdlne miejsca zostaty podzielone na rodzaje zwigzane z mozliwym
uzytkowaniem.

67

1d: 4FD87200-E2B4-42A7-B280-CF2B47154B1F. Projekt Strona 67



Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

Tabela 38. Rodzaje miejsc postojowych

Rodzaj miejsca postojowego l;gzlgsj:/\:sfhc Udziat
Koperta 114 1,06%
Miejsce dla duzej rodziny 3 0,03%
Miejsce dla inwalidéw 243 2,25%
Miejsce dla klientéw 706 6,54%
Miejsce dla TAXI 47 0,44%
Miejsce dla uczestnikdw mszy Swietej 23 0,21%
Miejsce niedozwolone 86 0,80%
Miejsce ogdlnodostepne 8 508 78,81%
Miejsce prywatne 537 4,97%
Miejsce utrudniajace ruch 150 1,39%
Miejsce z blokadami 378 3,50%

RAZEM 10 795 100,0%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszg grupa miejsc postojowych sg miejsca ogélnodostepne (78,81%),
kolejng naziemne miejsca dla klientow obiektéw handlowych (6,54%)
i prywatne (4,97%).

W ramach powyzszej typologii, na etapie badan wskazane zostaty réwniez miejsca
niedozwolone oraz utrudniajgce ruch pojazdéw (tj. istniejace w ramach
obowigzujacych statych organizacji ruchu lub wynikajace z przepiséw ogdinych).

Nastepnie dokonano podziatu miejsc na osiedla.

Tabela 39. Zajetos¢ miejsc postojowych w podziale na osiedla

o s Miejsca | Miejsca | Srednia
siedle postojowe ; L

lacznie zajete wolne zajetosc
Bogdanowicza 1539 817 722| 58,82%
Centrum 3 245 2 237 1 009| 70,99%
Kochanowskiego 748 346 402| 53,15%
Pdtnoc I 2 376 1 506 870| 62,98%
Pétnoc 11 2 887 1 886 1001 67,79%
SUMA 10 795 6 792 4 004 | 65,86%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej zinwentaryzowanych miejsc postojowych znajduje sie na terenie osiedla
Centrum, natomiast najmniej na objetej badaniem czesci osiedla Kochanowskiego,
obejmujacej wytacznie czes¢ zabudowy wielorodzinnej. Najwyzsza $rednia zajetosc
miejsc postojowych prawie 71%, natomiast najnizsza na osiedlu Kochanowskiego
53%.
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Na ponizszym rysunku przedstawione sg $rednie zajetosci miejsc postojowych na
poszczegdlnych ulicach:

Rysunek 11. Zajetos¢ miejsc postojowych
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postojowych
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Zrédio: opracowanie wiasne

Nastepnie

zostaty

obliczone

EtK - Srednie zapetnienie miejsc postojowych

e
—"

Srednie zajetosci miejsc postojowych na

poszczegdlnych osiedlach z uwzglednieniem ich rodzaju.
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Tabela 40. Srednia zajeto$¢ miejsc postojowych w podziale na osiedla
i rodzaje
Srednia zajeto$¢ w % Osiedle

RodzaJ_mlerca Bog_dano Centrum Kocr_\ano Pétnoc I | Pétnoc II Sr_ednlla,

postojowego wicza wskiego zajetosc

Koperta 22,17% 56,32% 38,07% 17,86% | 41,63%
Miejsce dla duzej 100,00% | 50,00% | 75,00%
rodziny
Miejsce dla inwalidéw 25,00% | 25,44% 35,71% 28,72% 33,33% | 29,50%
Miejsce dla klientow 51,24% | 49,59% 26,00% 64,50% 54,21% | 51,57%
Miejsce dla TAXI 33,50% | 62,75% 17,00% | 83,33% | 58,50%
Miejsce dla
uczestnikéw mszy 25,00% | 25,00%
Swietej
Miejsce niedozwolone | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,0%
Miejsce 61,78%| 77,16%| 57,86%/| 70,01%| 75,95% | 71,97%
ogolnodostepne
Miejsce prywatne 64,33% | 52,46% 35,44% | 38,00% | 40,65%
n‘g&sce utrudniajace | 93 4094| 91,69%| 100,00% | 88,83%| 96,38% 93,99%
Miejsce z blokadami 12,67% 33,00% | 48,54% | 44,14%
Srednia zajetosé 58,82% | 70,99% 53,15% 62,98% | 67,79% | 65,86%

Zrédto: opracowanie wtasne

Charakterystyczne dla powyzszych wynikow jest ,petne” wykorzystanie miejsc
niedozwolonych, oraz bardzo wysokie wykorzystanie miejsc utrudniajacych ruch,
tj. najwygodniejszych z punktu widzenia uzytkownikéw, jako najblizszych ich
miejsca zamieszkania lub docelowego w podrdézy, mozliwych jednak z punktu
widzenia prawa o ruchu drogowym.

Nastepnie dla miejsc ogoélnodostepnych, tj. znajdujacych sie w pasie drogowym
oraz na drogach wewnetrznych oraz miejsc niedozwolonych przygotowano
zestawienia zajetosci w rozbiciu na konkretne ulice na danym osiedlu.

Tabela 41. Srednia zajeto$é miejsc postojowych ogélnodostepnych na
Osiedlu Bogdanowicza

Srednl\z ﬁ/iJQtOSC Rodzaj miejsc postojowych
Osiedle i ulice . Miejsce ) Miejsce Miejsce utrudniajace
niedozwolone ogolnodostepne ruch
Bogdanowicza 100% 61% 93%
Jana Kilinskiego 100% 63%
Koszykowa 77% 67%
Parkowa 24%
Piekna 100% 62% 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszy problem z parkowaniem wystepuje na ulicy Koszykowej, dochodzac do
prawie 8 miejsc na 10, czyli wskaznika, przy ktérym znalezienie miejsca do
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parkowania nierzadko wymaga dodatkowego czasu na objazd w celu znalezienia
wolnego miejsca postojowego.

Tabela 42. Srednia zajeto$¢ miejsc postojowych ogélnodostepnych na
Osiedlu Kochanowskiego

Sredm\z g/iuetosc Rodzaj miejsc postojowych
Osiedle i ulice _ Miejsce , Miejsce Miejsce utrudniajace
niedozwolone ogolnodostepne ruch

Kochanowskiego 100% 65% 100%

Emilii Plater 79%

Jana
Kochanowskiego 59%

Jana Matejki 100% 83%

Targowa 34% 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Na bezposrednio sgsiadujgcym z Osiedlem Bogdanowicza Osiedlem
Kochanowskiego zanotowano podobny poziom zajetosci miejsc postojowych. Dos¢
wysokie zapetnienie miejsc w ciggu ulicy Jana Matejki moze wynika¢ z niewielkiej
liczby miejsc, przy osiedlu mieszkaniowym, obejmujacym przede wszystkim
budynki wielorodzinne.
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Tabela 43. Srednia zajeto$¢ miejsc postojowych ogélnodostepnych na
Osiedlu Centrum

Srednia zajgtosé w % Rodzaj miejsc postojowych
. - Miejsce Miejsce Miejsce
Osiedle i ulice . . .
niedozwolone ogolnodostepne | utrudniajgce ruch
Centrum 100% 76% 98%
3 maja 95% 67%
Adama Mickiewicza 100% 74%
Armii Krajowej 100% 84%
Elizy Orzeszkowej 100% 75% 100%
Franklina Delano 100% 97%
Roosevelta
Fryderyka Chopina 79% 100%
Garnizonowa 81%
Jana i Hieronima
Mateckich 83% 100%
Jarostawa 100% 84% 100%
Dabrowskiego
Juliusza Stowackiego 100% 62%
Kgpielowa 59%
Kazimierza
Putaskiego 65%
Magazynowa 100% 64%
Nadjeziorna 87% 100%
Plac Katedralny 78%
Stary Rynek 100% 79%
. Stefang 84%
Zeromskiego
Szkolna 100% 90%
Tadeusza Kosciuszki 79%
Wawelska 59% 100%
Wojska Polskiego 100% 70%

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku Osiedla Centrum tylko w dwoch przypadkach sSrednie zapetnienie
miejsc postojowych ogdlnodostepnych spadto ponizej 60%, dotyczac ulic:
Kapielowej i Wawelskiej, a na trzech ponizej 70%: Stowackiego, Putaskiego
i Magazynowej. Tak wysokie Srednie napetnienie miejsc postojowych wskazuje na
duzy problem z parkowaniem i generuje dodatkowq strate czasu na znalezienie
miejsca na postoj.
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Tabela 44. Srednia zajeto$¢ miejsc postojowych ogélnodostepnych na
Osiedlu Pétnoc I

Srednia zajeto$é w % Rodzaj miejsc postojowych
. . _ Miejsce
Osiedle i ulice . SLEEE . lETHdE utrudniajgce
niedozwolone | ogdlnodostepne ruch

Péinoc I 100% 74% 83%

Cicha 89%

Gdanska 100% 64%

.Genet.'a’ra Wtadystawa 100% 29%
Sikorskiego

Grunwaldzka 75%

Gustawa Gizewiusza 81%

Kgpielowa 60%

Kazimierza Putaskiego 100% 66%

Marszatka Jozefa 100% 70% 100%
Pitsudskiego
) P_oruc_:znlka: W’raclllys’fawa 27% 25%
Swigckiego "Sepa

Profesora Wtadystawa 29%, 93%
Szafera

Stanistawa Moniuszki 54%

Torunska 60%

Wawelska 77%

Wojska Polskiego 100% 85% 69%

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku Osiedla Po6tnoc I tylko w jednym przypadku S$rednie zapetnienie
miejsc postojowych ogodlnodostepnych spadto ponizej 60%, dotyczac ulicy
Stanistawa Moniuszki, a na czterech ponizej 70%: Gdanskiej, Kapielowej,
Putaskiego i Torunskiej. Tak wysokie Srednie napetnienie miejsc postojowych
wskazuje na duzy problem z parkowaniem i generuje dodatkowq strate czasu na
znalezienie miejsca na postéj.

Tabela 45. Srednia zajeto$¢ miejsc postojowych ogélnodostepnych na
Osiedlu Péinoc 11

Srednia zajeto$é w % Rodzaj miejsc postojowych
Osi - Miejsce Miejsce Miejsce
siedle i ulice . . .
niedozwolone | ogodlnodostepne | utrudniajace ruch
Péinoc II 100% 77% 96%
11 Listopada 21%
Adama Asnyka 100%
Czestawa Mitosza 90%
Grodzienska 100% 74% 81%
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Srednia zajeto$é w % Rodzaj miejsc postojowych
Osi - Miejsce Miejsce Miejsce
siedle i ulice . . .

niedozwolone | ogolnodostepne | utrudniajgce ruch

Jana Brzechwy 100% 75% 100%

Juliana Tuwima 100% 88% 100%

Krzy§ztpfa Kamila 100% 100%

Baczynskiego

Michata Kajki 100% 56%

Siegfrieda Lenza 95%

Szosa Obwodowa 88%

Warszawska 100% 77% 100%

Wilenska 56%

Zrédfo: opracowanie wtasne

W przypadku Osiedla Pétnoc II tylko w dwoch przypadkach Srednie zapetnienie
miejsc postojowych ogoélnodostepnych spadto ponizej 60%, dotyczy to ulic:
Michata Kajki i WilefAskiej. Pozostate ulice zapetnione byly w co najmniej 70%, za
wyjatkiem 11 Listopada, na ktérej prawie nie ma ogdlnodostepnych miejsc
postojowych w pasie drogowym, poza lokalizacjq nieatrakcyjng z punktu widzenia
okolicznych mieszkancéw czy celow podrézy (miejsca zlokalizowane sg
w okolicy kosciota). Tak wysokie $rednie napetnienie miejsc postojowych wskazuje
na duzy problem z parkowaniem i generuje dodatkowg strate czasu na znalezienie
miejsca na postoj.

Podsumowujac analize parkowania na wskazanych obszarach sugeruje sie podjecie
dziatan majacych na celu zwiekszenie dostepnosci miejsc postojowych na obszarze
osiedla Centrum (jako gtéwnego generatora celéw podrézy) oraz Osiedla Pétnoc I,
z uwagi na lokalizacje obiektéw uzytecznosci publicznej, zwiekszajacej liczbe celéw
podrézy i bezposrednie sgsiedztwo centrum miasta.

Mozliwe do wprowadzenia dziatania, majace na celu poprawe sytuacji zwigzanej

z parkowaniem opisane sgq w dalszej czesci opracowania.

III.4. Analiza ruchu pieszego

Na potrzeby niniejszego opracowania zostaty przeprowadzone pomiary ruchu
pieszego w ciggu bulwaru nad Jeziorem Etk w dwdch punktach pomiarowych:

e PO1 - w al. Lubelskiej,

e P02 - w al. 1000-lecia.

Pomiar byt wykonywany w przekroju oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu
z rozbiciem na interwaty 15-minutowe. Dla pordwnania wielkosci ruchu pieszego,
wyniki pomiaréw zestawione sg pomiarami ruchu rowerowego w tych samych
punktach pomiarowych.

Szczegotowe wynikdw pomiaréw przedstawiajq tabele nr 24 i 25.
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Tabela 46. Szczeg6towe wyniki pomiaréow ruchu pieszego wraz z ruchem
rowerowym w ciagu al. Lubelskiej (PO1)

Kierunek ‘s
PO1 al. Lubelska Od Zamkowej (N) | Od Kapielowej (S) Przekroj
Czas Pieszy Rower Pieszy Rower chznle AT
pieszy rower
14:00 - 14:15 16 16 8 11 24 27
14:15 - 14:30 9 9 7 11 16 20
14:30 - 14:45 16 6 15 8 31 14
14:45 - 15:00 7 6 12 5 19 11
15:00 - 15:15 16 10 10 7 26 17
15:15 - 15:30 7 7 7 4 14 11
15:30 - 15:45 9 11 22 4 31 15
15:45 - 16:00 6 15 3 17 9 32
16:00 - 16:15 18 12 12 15 30 27
16:15 - 16:30 17 11 6 13 23 24
16:30 - 16:45 11 14 27 15 38 29
16:45 -17:00 26 20 20 11 46 31
17:00 - 17:15 27 18 24 16 51 34
17:15-17:30 15 22 15 12 30 34
17:30 - 17:45 24 13 12 18 36 31
17:45 - 18:00 11 15 34 16 45 31
Suma 235 205 234 183 469 388
Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 47. Szczego6towe wyniki pomiarow ruchu pieszego wraz z ruchem
rowerowym w ciagu al. 1000-lecia (P02)

Kierunek

P02 laeI.CigOOO— Od WojleaN)Polskiego 0d Zamkowej (S) Przekroj

Czas Pieszy Rower Pieszy | Rower chznle LI

pieszy | rower

14:00 - 14:15 18 11 27 4 45 15
14:15 - 14:30 24 5 14 10 38 15
14:30 - 14:45 20 12 22 7 42 19
14:45 - 15:00 25 3 13 5 38 8
15:00 - 15:15 9 10 20 7 29 17
15:15 - 15:30 29 4 19 6 48 10
15:30 - 15:45 20 10 22 5 42 15
15:45 - 16:00 10 8 18 7 28 15
16:00 - 16:15 16 16 19 20 35 36
16:15 - 16:30 15 10 8 7 23 17
16:30 - 16:45 18 5 14 11 32 16
16:45 - 17:00 25 12 23 8 48 20
17:00 - 17:15 25 12 13 15 38 27
17:15-17:30 17 17 25 12 42 29
17:30 - 17:45 13 9 23 15 36 24
17:45 - 18:00 26 18 21 12 47 30

Suma 310 162 301 151 611 313

Zrédto: opracowanie wtasne

W ujeciu godzinnym wyniki pomiaréw ksztattujq sie nastepujgco:

Tabela 48. Wyniki pomiarow ruchu pieszego wraz z ruchem rowerowym
w ciagu al. Lubelskiej (P01) w ujeciu godzinowym

Kierunek .

PO1 al. Lubelska Przekro

0d Zamkowej (N) | 0Od Kapielowej (S) .
Czas Pieszy Rower Pieszy Rower chznle B

pieszy rower
14:00 - 15:00 48 37 42 35 90 72
15:00 - 16:00 38 43 42 32 80 75
16:00 - 17:00 72 57 65 54 137 111
17:00 - 18:00 77 68 85 62 162 130
Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 49. Wyniki pomiaréw ruchu pieszego wraz z ruchem rowerowym
w ciqgu al. 1000-lecia (P02) w ujeciu godzinowym

P02 al. 1000- Kierunek ‘s
. - - - Przekroj
lecia Od Wojska Polskiego (N) | Od Zamkowej (S)
Czas Pieszy Rower Pieszy Rower chznle LAl
pieszy rower
14:00 - 15:00 87 31 76 26 163 57
15:00 - 16:00 68 32 79 25 147 57
16:00 - 17:00 74 43 64 46 138 89
17:00 - 18:00 81 56 82 54 163 110

Zrédto: opracowanie wtasne

Przedstawione wyniki wskazujg na mieszany charakter ruchu pieszego, przy czym
wzrost natezenia ruchu pieszego w punkcie PO1 w godzinach od 16:00 wskazuje
na prawdopodobne zwiekszenie udziatu podrézy pieszych od/do pracy czy szkoty,
a takze ruchu turystycznego i zwigzanego z rekreacja.

Z uwagi na ilos¢ pieszych przekraczajacych ulice Zamkowa w miejscu krzyzowania
sie ciqgu pieszo-rowerowego, na ulicy Zamkowej w bezposrednim sagsiedztwie
przejscia obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h.

Istotnym ograniczeniem ruchu pieszego jest niewystarczajgca szerokosé
chodnikéw. Problem dotyczy przede wszystkim dwujezdniowego odcinka
ul. Wojska Polskiego oraz ulic, gdzie wykonane zostaty zatoki autobusowe kosztem
chodnika. Dla przyktadu, w ciggu ul. Mickiewicza w zatoce na przystanku
~Mickiewicza-Wawelska” zatrzymujgq sie maksymalnie trzy autobusy w ciggu
godziny w dniu roboczym.

Problem z poruszaniem sie chodnikami mogg miec jeszcze osoby o0 ograniczonej
mobilnosci, szczegdlnie korzystajgce z woézkdéw inwalidzkich. Dotyczy to miejsc,
ktére nie zostaty przebudowane od momentu powstania, oraz miejsc
przebudowanych we wczesnych latach 90-tych, w ramach ktérych nie obnizano
krawedzi chodnika przy przejsciu dla pieszych. Ogdlnie stan chodnikdw w miescie
Elblaggu powinno sie okresli¢ jako dobry.

Na podstawie wynikdw badan parkowania na wybranych osiedlach miasta Etku
oszacowano udziat nieprzepisowo zaparkowanych samochodéw na poziomie
niespetna 1% sposrdéd wszystkich zaparkowanych samochodow. Jest to wynik
wskazujacy na niewielki problem z nielegalnie parkujgcymi samochodami,
ktére mogtyby utrudniac réwniez ruch pieszy.

II1.5. Analiza funkcjonowania komunikacji miejskiej

Miasto Etk pozyskato wyniki badan potokdw pasazerskich przed aktualizacjg planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a takze prowadzi
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wiasne statystyki odnosnie liczby pasazerow korzystajacych z komunikacji
miejskiej na podstawie sprzedazy biletow.

Na podstawie prowadzonych wczesniej badan wskazano jednoznacznie,
ze potaczenia komunikacji autobusowej regionalnej nie odgrywaty Zzadnej roli
w przewozach wewnatrzmiejskich. Nie zostaty réwniez wskazane tego rodzaju
przewozy w badaniu zachowan komunikacyjnych.

Uksztattowanie sieci miejskiej komunikacji autobusowej w oparciu o przewozy
dowozowo-odwozowe do strefy przemystowej oraz do miejscowosci w Gminie Etk
oraz Stare Juchy do$¢ mocno odbito sie na uksztattowaniu oferty przewozowej
bezposrednio dla mieszkancow Etku, ktorzy, szczegdlnie w dojazdach do i z pracy,
z autobusow korzystajg stosunkowo rzadko (wiecej w podrozdziale IV.6). Pomimo
niewielkiej powierzchni miasta, liczacej tylko 21,05 km?, powierzchnia Gminy Etk
jest juz wielokrotnie wyzsza i wynosi prawie 379 km?, co przy stanie ludnosci
na koniec grudnia 2018 r. na poziomie ponad 11,5 tys. os6b dawato wspotczynnik
gestosci zaludnienia 31 oséb na km?. Utworzenie sprawnego systemu transportu
publicznego na tak duzym i stabo zaludnionym obszarze wymaga sporych
naktadow na biezacq eksploatacje.

II1.6. Podsumowanie badan w gospodarstwach
domowych

Na potrzebe niniejszego opracowania wykonano badania w gospodarstwach
domowych, w ramach ktérych przebadano 553 osoby w 300 gospodarstwach
domowych na terenie miasta, podzielonych proporcjonalnie do liczby ludnosci
poszczegdlnych osiedli.

Przebadano:

e 1 gospodarstwo 8 osobowe,

e 4 gospodarstwa 7 osobowe,

e 6 gospodarstw 6 osobowych,
e 19 gospodarstw 5 osobowych,
e 51 gospodarstw 4 osobowych,
e 77 gospodarstwa 3 osobowe,
e 103 gospodarstwa 2 osobowe,
e 39 gospodarstw 1 osobowych.

Badaniem objete zostaly wszystkie zainteresowane osoby z gospodarstwa
domowego powyzej 10 roku zycia. W$réd badanych bylty 292 kobiety i 261
mezczyzn. Wsrdd przebadanych gospodarstw byty osoby ponizej 9 roku zycia nie
objete badaniem:
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e po 3 osoby ponizej 9 r. z. w 2 gospodarstwach,

e po 2 osoby ponizej 9 r.z. w 27 gospodarstwach,

e po 1 osobie ponizej 9 r.z. w 48 gospodarstwach.

Ponizej przedstawione zostaty pozostate dane dotyczgce gospodarstw domowych

oraz respondentéw:

Tabela 50. Liczba gospodarstw domowych w posiadaniu roweru

Liczba rowerow Gospodarstwa Udziat
Bez roweru 71 23,67%
1 rower 99 33,00%
2 rowery 103 34,33%
3 rowery 22 7,33%
4 rowery 4 1,33%
5 rowerdow 1 0,33%
RAZEM 300 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Istnieje potencjat wykorzystania roweru jako petnoprawnego srodka transportu na
terenie miasta. Tylko niespetna 24% gospodarstw domowych nie posiada roweru.

Tabela 51. Liczba gospodarstw domowych w posiadaniu motoru/skutera

Liczba motoréw/skuterow Gospodarstwa Udziat
Bez motoru/skutera 286 95,33%
1 motor/skuter 14 4,67%
RAZEM 300 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Niespetna 5% gospodarstw domowych posiada motor/skuter. Popularnosé¢ tego
$rodka transportu moze wzrosngé wraz z rozwojem elektromobilnosci i spadkiem
cen skuteréw elektrycznych, jednakze nie nalezy oczekiwac¢, ze bedzie to rozwdj

gwattowny.

Tabela 52. Liczba gospodarstw domowych w posiadaniu prywatnego

samochodu osobowego

Liczba samochodéw osobowych e Udziat
prywatnych
Bez samochodu 70 23,33%
1 samochéd 178 59,33%
2 samochody 51 17,00%
3 samochody 1 0,33%
RAZEM 300 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Sposréd przebadanych gospodarstw niespetna 24% nie posiada samochodu
osobowego. Zdecydowana wiekszos¢, ok. 60%, posiada jeden samochdd osobowy.
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Posiadanie 2 i wiecej samochodéw moze wynika¢ z koniecznosci zapewnienia
mozliwosci dojazdu do réznych miejsc pracy i/lub nauki w tym samym czasie dwém
osobom z gospodarstwa domowego.
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Tabela 53. Liczba gospodarstw domowych w posiadaniu prywatnego

samochodu dostawczego

Liczba samochodow dostawczych Gospodarstwa Udziat
prywatnych
Bez samochodu 297 99,00%
1 samochéd 3 1,00%
RAZEM 300 100,00%

Zrédfo: opracowanie wtasne

W trzech gospodarstwach domowych wystepuje prywatny samochdd dostawczy.
Prawdopodobnie spowodowane jest to koniecznoscig posiadania okreslonego typu

pojazdu do wykonywania obowigzkéw w

dziatalnosci.

ramach pracy

lub prowadzonej

Tabela 54. Liczba gospodarstw domowych w uzytkowaniu stuzbowego

samochodu osobowego

Liczba samoc_hodéw osobowych Gospodarstwa Udziat
stuzbowych
Bez samochodu 296 98,67%
1 samochdd 4 1,33%
RAZEM 300 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 55. Liczba gospodarstw domowych w uzytkowaniu stuzbowego

samochodu dostawczego

Liczba samoch_odow dostawczych Gospodarstwa Udziat
stuzbowych
Bez samochodu 299 99,67%
1 samochdd 1 0,33%
RAZEM 300 100,00%
Zrédto: opracowanie wtasne
Liczba  wykorzystywanych  samochodéw  stuzbowych w  przebadanych

gospodarstwach domowych wskazuje na ich marginalny udziat w ilosci samochdd
uzywanych do realizacji codziennych podrézy przez respondentdw.

Tabela 56. Podziat respondentow wzgledem pfici oraz grup wiekowych

Mezczyzn Uz

Grupa wiekowa Kobieta & a Y Razem grup
wiekowych
od 10 do 14 lat 15 15 30 5,42%
od 15 do 24 lat 45 32 77 13,92%
od 25 do 59/64 lat (Kobieta/Mezczyzna) 151 176 327 59,13%
od 60/65 lat (Kobieta/Mezczyzna) 81 38 119 21,52%
RAZEM 292 261 553 | 100,00%

UDZIAL WG PLCI 52'22 47,20% | 100,00%
Zrédto: opracowanie wtasne
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Udziat poszczegdlnych grup wiekowych przedstawia sie na podobnym poziomie
do danych GUS. Dominujaca grupg wsréd respondentdéw byty osoby w wieku
produkcyjnym, w tym z uwzglednieniem roli o0séb niepetnoletnich w wieku
produkcyjnym.

Tabela 57. Podziat respondentow wzgledem wykonywanego zajecia

ZeIEe Kobieta Udz.ian Mezczyzna U.dZian Razem e

podstawowe Kobieta Mezczyzna Razem
Bezrobotny 44 15,07% 6 2,30% 50 9,04%
Emeryt 78 26,71% 48 18,39% 126 22,78%
Rencista 8 2,74% 12 4,60% 20 3,62%
Pracujacy 125 42,81% 162 62,07% 287 51,90%
Student 5 1,71% 2 0,77% 7 1,27%
Uczen 32 10,96% 31 11,88% 63 11,39%
RAZEM 292 | 100,00% 261 | 100,00% 553 | 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Réwniez w przypadku udziatu poszczegdlnych grup zawodowych przedstawia sie
na podobnym poziomie do danych GUS.

Rozktad przestrzenny podroézy zrealizowanych przez ankietowanych przedstawia
sie nastepujaco:

Tabela 58. Rozklad przestrzenny podrozy

Rodzaj podrozy Liczba Udziat
Wewnatrzmiejska 674 84,6%
Poza Etk 63 7,9%
Do Etku 60 g 7,5%

RAZEM 797 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos$¢ podrozy realizowanych przez mieszkancow Etku w ciggu
doby to podréze wewnatrzmiejskie, stanowigce prawie 85% wszystkich podrézy.
15,4% stanowig podrdze zewnetrzne do i z miasta.
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Tabela 59. Liczba podrozy dla poszczegélnych motywacji

Motywacja Liczba Udziat
Dom-Praca 248 31,12%
Praca-Dom 254 31,87%
Dom-Nauka 44 5,52%
Nauka-Dom 44 5,52%
Dom-Inne 95 11,92%
Inne-Dom 102 12,80%
Praca-Nauka 1 0,13%
Nauka-Praca 1 0,13%
Praca-Inne 2 0,25%
Inne-Praca 2 0,25%
Nauka-Inne 0 0,00%
Inne-Nauka 0 0,00%
Dom-Dom 1 0,13%
Nauka-Nauka 0 0,00%
Praca-Praca 1 0,13%
Inne-Inne 2 0,25%
RAZEM 797 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Dominujaca motywacja podrozy wsréd przebadanych mieszkancow Etku
byly dojazdy do/z pracy (prawie 63% wszystkich podrozy), nastepnie
podrozy z innymi rodzajami aktywnosci (zakupy, rekreacja, itd.) z udziatem ponad
23%, oraz podréze do miejsc nauki z udziatem ponad 11% wszystkich podrozy.
Wszelkie pozostate motywacje podrozy stanowiq zdecydowang mniejszosc
wszystkich podrézy i w swojej niewielkiej mnogosci przypadkéw majg charakter
incydentalny. Interesujacy jest bardzo maty udziat podrézy z pracy.

Podziat zadan przewozowych dla poszczegdlnych motywacji podrézy Praca - Inne.
Moze to wynikac z faktu, iz czas podrézy w relacji Praca - Dom jest na tyle krétki,
ze, zdecydowana wiekszos$¢ respondentow przed skorzystaniem z innych
aktywnosci odbywa wpierw podréz do domu.
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MOTYWACJA: Dom - Praca - Dom

Tabela 60. Ilos¢ podrézy oraz podziat zadan przewozowych dla motywacji
podrézy Dom - Praca, Praca - Dom

Dom -> Praca Udziat Praca -> Dom Udziat
Pieszo 14,92% | Pieszo 14,57%
Rowerem 6,05% | Rowerem 5,91%
Autobusem 6,85% | Autobusem 7,09%
Samochodem 70,16% | Samochodem 70,08%
Inne 1,21%|Inne 1,18%
Motor/Skuter 0,81% | Motor/Skuter 0,79%
Kolej 0,00% | Kolej 0,39%
RAZEM 100,00% |RAZEM 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Dominujacym S$rodkiem transportu w relacji do / z pracy jest samochodéw
osobowy, zapewniajgc mozliwo$s¢ dojazdu ponad70% = mieszkancéw.
Prawdopodobnie z uwagi na dos¢ wysoki poziom gestosci zaludnienia i niewielkie
odlegtosci do pokonania dos$¢ wysoki, bo prawie 15% jest udziat podrézy pieszych.
Wyrdzniajacym sie na tle innych osrodkdéw miejskich jest udziat podréozy rowerem
w codziennych dojazdach do pracy, oscylujacy na poziomie ok. 6%.
Niewiele wiekszy jest udziat podrdézy autobusami komunikacji miejskiej, bedacy
z kolei na bardzo niskim poziomie wzgledem innych miast, co réwniez moze
wynika¢ z faktu, iz niewielkie odlegtosci do pokonania na terenie miasta
umozliwiajg skorzystanie np. z roweru, natomiast w dojazdach do pracy
poza miastem oferta transportu publicznego jest na tyle uboga, ze dojazd mozliwy
jest wytacznie samochodem osobowym.
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MOTYWACJA: Dom - Nauka - Dom

Tabela 61. Ilos¢ podrézy oraz podziat zadan przewozowych dla motywacji
podrozy Dom - Nauka, Nauka - Dom

Dom -> Nauka Udziat Nauka -> Dom Udziat
Pieszo 56,82% | Pieszo 56,82%
Rowerem 15,91% | Rowerem 15,91%
Autobusem 11,36% | Autobusem 9,09%
Samochodem 9,09% | Samochodem 9,09%
Inne 0,00% |Inne 0,00%
Motor/Skuter 0,00% | Motor/Skuter 0,00%
Kolej 6,82% | Kolej 9,09%
RAZEM 100,00% | RAZEM 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku dojazdu do miejsc nauki prawdopodobnie z uwagi na niewielkg
odlegtos¢ zwigzang z dojsciem najwiekszy udzial majg podrdze piesze. Bardzo
wysoki udziat transportu rowerowego wskazuje na swobode samodzielnego
przemieszczania sie 0s6b miodych korzystajacych z systemu edukacji, podobnie
Z wyzszym, niz w przypadku dojazdéw motywowanych praca, udziatem transportu
autobusowego. Czes$¢ ucznidw/studentédw dojezdza do miejsc nauki jako
pasazerowie samochoddw osobowych lub juz jako osoby samodzielnie kierujace
pojazdami.

Zauwazalny w tej motywacji jest juz transport kolejowy. Korzystanie z kolei jest
zauwazalne wsrdd studentow, ktdérzy korzystajg z bogatszej oferty szkolnictwa
wyzszego poza miejscem zamieszkania.
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MOTYWACJA: Dom - Inne - Dom

Tabela 62. Ilos¢ podrézy oraz podziat zadan przewozowych dla motywacji
podrézy Dom - Inne, Inne - Dom

Dom -> Inne Udziat Inne -> Dom Udziat
Pieszo 29,47% | Pieszo 27,45%
Rowerem 15,79% | Rowerem 14,71%
Autobusem 12,63% | Autobusem 12,75%
Samochodem 41,05% | Samochodem 37,25%
Inne 1,05% |Inne 0,98%
Motor/Skuter 0,00% | Motor/Skuter 0,98%
Kolej 0,00% | Kolej 5,88%
RAZEM 100,00% | RAZEM 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku pozostatych motywacji
znaczenia samochodu osobowego, co moze wynika¢ z checi realizacji potrzeb
zwigzanych z rozrywka lub rekreacjg bez koniecznosci uzalezniania sie od podrézy
samochodem. W pordéwnaniu do motywacji zwigzanej z praca spadek udziatu
samochoddéw osobowych w realizacji podrézy przenidst sie na wzrost udziatu
transportu pieszego, rowerowego i autobusowego.

podrézy zauwazalny jest juz spadek

Pozostate motywacje podrdzy, z uwagi na ich nikty udziat w ogdlinej liczbie podrézy
(tacznie na poziomie 1,25% ogdlnej liczby podrdzy) sq statycznie pomijalne.
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Podziat zadan przewozowych

Rysunek 12. Podziat zadan przewozowych dla podrézy realizowanych

przez mieszkancow Etku
0,63% 1,76%

8%
9,28%

= Pieszo = Rowerem = Autobusem = Samochodem =Inne = Motor/Skuter = Kolej
Zrédio: opracowanie wiasne

Dominujacym S$rodkiem transportu w miescie Etku jest samochoddw osobowy,
jednak jego udziat jest prawie rownowazony przez pozostate $rodki transportu,
przy czym prawdopodobnie z uwagi na niewielkie odlegtosci konieczne
do pokonania na terenie miasta, dos$¢ duzy udziat majg podrdze piesze i rowerowe.
Udziat miejskiej komunikacji autobusowej na poziomie ponizej 10% wskazuje,
ze atrakcyjnosc tego srodka transportu jest na dos¢ niskim poziomie, ale tez moze
by¢ efektem wspomnianej wczesniej matej powierzchni miasta i duzej gestosci
zaludnienia, kiedy wygodniej jest skorzysta¢ z roweru lub pbjs¢ pieszo.
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Czas podrozy

Dla wszystkich wskazanych podrézy wewnatrzmiejskich wyliczono $redni czas
podrézy:

Tabela 63. Sredni czas podrozy dla podrézy wewnatrzmiejskich w podziale
na srodki transportu

Srodek transportu Sredni czas podrdzy

Pieszo 00:09:55
Rowerem 00:15:24
Autobusem 00:15:27
Samochodem 00:10:26
Inne 00:13:45
Motor/Skuter 00:07:30
Sredni czas podroézy dla $rodkéw transportu 00:12:05

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku badan czasu przejazdu nalezy zaznaczy¢, ze w okresie prowadzonych
badan realizowana byta inwestycja polegajaca na przebudowie ul. Wojska
Polskiego w S$cistym centrum miasta, ktéora w znaczacy sposob wptyneta
na uzyskane wyniki.

Analiza czasu podrdézy wewnatrzmiejskich mieszkancéw Etku wskazuje ze $redni
czas podrdzy mieszkanca Etku, bez wzgledu na wybrany Srodek transportu, miesci
sie w okolicach 12 minut, co

Srednio najkrécej w podrézy sa osoby korzystajace z motoru/skutera.
Ponizej 10 minut $rednio odbywajq podrdz piesi, natomiast osoby korzystajgce
z samochodu osobowego $rednio spedzajg w podrézy 10,5 minuty. Srednio
najdiuzsze podrdze odbywajg osoby korzystajgce z roweru oraz autobusu.

Najwyzsza sSrednia dtugos¢ podrézy rowerem moze wynika¢ z faktu braku
bezposrednich  drég  przeznaczonych dla rowerdw na  wskazanych
przez respondentdéw trasach lub na przebytg odlegtosé.

W przypadku podrézy odbywanych autobusem, wptyw na wysoki $redni czas
przejazdu moze miec¢ rowniez ujecie w zadeklarowanym czasie podrdzy czasu
dojscia do/z przystanku oraz sam czas przejazdu uwzgledniajagcy dodatkowe
postoje na przystankach posrednich.

89

1d: 4FD87200-E2B4-42A7-B280-CF2B47154B1F. Projekt Strona 89



Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

IV. Analiza mozliwosci usprawnienia ruchu
w miescie Etku

IV.1. Zrownowazony rozwdj ukitadu transportowego
miasta Etku

Zattoczenie ulic miasta i deficyt miejsc parkingowych jest skutkiem braku
rownowagi pomiedzy podaza systemu transportowego a popytem. Dotychczasowe
podejscie do rozwigzan zwiekszajacych przepustowos¢ uktadu drogowego polegato
na budowie nowych drdg, poszerzaniu ulic, czesto kosztem niechronionych
uczestnikdw ruchu, oraz na zastepowania skrzyzowan weztami. Rozwdj krajowego
uktadu drogowego, wyprowadzajacego ruch tranzytowy poza granice miasta,
umozliwia péjscie w kierunku opartym na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Oznacza to dazenie do réwnowagi pomiedzy realizacjg celdw gospodarczych,
spotecznych, transportowych i ochrony srodowiska.

Z punktu widzenia systemu transportowego wymaga to uwzglednienia
W programie rozwojowym intereséw réznych grup uzytkownikow i zastosowanie
dziatan, ktére pozwolg na zapewnienie sprawnosci i efektywnosci funkcjonowania
systemu transportowego, spetniajacego oczekiwania uzytkownikow
(m.in. mieszkancédw miasta) ze Swiadomoscia, ze wiekszos¢ z nich nie moze
korzysta¢ z samochodéw osobowych. W strategii zrownowazonego rozwoju
podstawowgq zasadq jest zaspokajanie przede wszystkim podstawowych potrzeb
transportowych uzytkownikéw systemu w warunkach ograniczonych mozliwosci
(finansowych, przestrzennych, technicznych, srodowiskowych). To z kolei jest
rozumiane jako maksymalizowanie korzysci spotecznych w stosunku
do ponoszonych kosztéw, co zwykle jest osiggane poprzez zarzadzanie popytem
uzytkownikow systemu transportowego w taki sposéb, aby zapotrzebowanie
na podrézowanie bylo zaspokajane w sposéb jak najbardziej ekonomiczny.
Nie wyklucza to stosowania bodzcow rozwojowych np. zwiekszajgcych mobilnosé
mieszkancow. Zatozenia te okreslajg kanon podstawowych dziatan, jakie powinny
by¢ podejmowane w pierwszej kolejnosci, wyprzedzajac decyzje prowadzace
do inwestowania w system transportowy:

- lepsze wykorzystanie istniejacych zasoboéw (np. poprzez zarzadzanie
ruchem, zarzadzanie eksploatacjq infrastruktury, uprzywilejowanie
transportu zbiorowego,

- ograniczanie motoryzacji i stwarzanie alternatywnych ofert
odbywania podrézy (np. poprzez zwiekszanie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego, rozwdj ruchu rowerowego, utatwienia w ruchu pieszych,
wprowadzanie systemow typu car sharing, itp.),

— planowanie przestrzenne i stymulowanie rozwoju zagospodarowania
miasta (np. poprzez dogeszczanie zagospodarowania w korytarzach dobrze
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obstugiwanych przez transport zbiorowy, zwiekszanie atrakcyjnosci
funkcjonalnej obszaréw srédmiejskich, mieszanie funkcji, przeciwdziatanie
zjawisku suburbanizacji miasta),

- stosowanie narzedzi fiskalnych (np. optaty za parkowanie, opfaty
za korzystanie z wybranych elementéow infrastruktury, ceny biletéw
w komunikacji miejskiej).

Dopiero wyczerpanie mozliwosci oddziatywania tego typu s$rodkéw powinno
sktania¢ do podejmowania dziatan wymagajacych inwestycji infrastrukturalnych.
Powinny one wynikac¢ z selekcji dziatan, stanowi¢ wybrane priorytety inwestycyjne
najskuteczniej wptywajgce na poprawe systemu transportowego i uzasadnione
dzieki przeprowadzonej analizie wielokryterialnej z uwzglednieniem rachunku
kosztéw i korzysci ekonomicznych.

Z punktu widzenia celu Studium, tj. rekomendacji dotyczacych kierunkéw rozwoju
systemu komunikacyjnego Etku, przyjecie zasady zréwnowazonego rozwoju
oznacza, ze pomimo rosnacej z czasem liczby odbywanych podrézy w miescie,
m.in. z powodu zaktadanego wzrostu gospodarczego i wzrostu liczby ludnosci,
zmniejsza¢ sie powinna rola prywatnych samochoddéw. To z kolei powinno
zmniejsza¢ presje na rozwdj uktadu drogowego i powiekszanie jego
przepustowosci, a takze powinno oznaczac kierowanie wiekszej uwagi na rozwdj
systemu transportu zbiorowego, transportu rowerowego i pieszego. Stad tez,
planujac przyszty ksztatt systemu transportowego, wieksze znaczenie nalezy
przypisa¢ dostosowywaniu systemu do nowych potrzeb (rozwdj transportu
zbiorowego, rozwdj ruchu rowerowego, obstuga komunikacyjna terendéw
rozwojowych, uspokojenie ruchu w wybranych obszarach) niz do planowania
nowych potaczen drogowych. W rezultacie, zadania zwigzane z rozwojem uktadu
drogowego warto wigza¢ z porzadkowaniem systemu transportowego, likwidacjq
waskich gardet, segregacjq rodzajow transportu i zmienianiem sposobu rozrzadu
ruchu (przenoszeniem intensywnego ruchu na inne trasy, wyprowadzeniem ruchu
z terendw silnie zurbanizowanych).

IV.2. Koncepcja usprawnien ruchu pojazdow
kotowych

Miasto Etk ma dos¢ dobrze rozbudowany wewnetrzny ukfad drogowy,
umozliwiajacy realizacje potrzeb transportowych przez  mieszkancéw
z wykorzystaniem samochodu osobowego, ktéory w S$rednim okresie czasu
(tj. w perspektywie kilkuletniej) zostanie rozbudowany o potaczenia
wyprowadzajgce ruch tranzytowy z obrzeza miasta (S61 i docelowo S16).

Aktualny ksztatt uktadu drogowego wynikajacy z poziomu zagospodarowania
przestrzennego i naturalnych ograniczen (bariery wodne: jeziora i rzeka Etk)
oraz rozbudowanego uktadu kolejowego ogranicza mozliwosci rozwoju samego
uktadu drogowego.
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Inwestycje drogowe polegajgce na budowie nowych drég, pomimo ich liniowego
charakteru, majg niewielki obszarowy wptyw na usprawnienie systemu
i niejednokrotnie bezposrednio poniesione na ich realizacje koszty nie przektadajq
sie na dodatnie wyniki wskazane w przygotowanych uprzednio analizach
ekonomicznych (brak  powigzania posrednich korzysci  wynikajacych
np. z ograniczenia liczby wypadkéw z wydatkami gminy czy miasta).

Uzyskane na potrzebe niniejszego opracowania wyniki pomiaréw natezenia ruchu,
predkosci i wskazania miejsc generujacych zatory umozliwiajg wskazanie
kierunku, jaki powinno miasto obra¢ w zakresie usprawniania ruchu pojazdoéw,
zgodnie z zasadgq zrownowazonego rozwoju.

Majac na uwadze, ze potowa podrézy realizowanych przez mieszkancéw Etku
obywa sie w czasie do 10 minut, natomiast $redni czas podrézy samochodem
osobowym w podrézy wewnatrzmiejskiej wynosi nieco ponad 10 minut, dalsze
usprawnianie systemu poprzez rozbudowe uktadu drogowego zwiekszy sktonnosc
mieszkancow do korzystania z samochodu w realizacji codziennych podroézy,
nie poprawiajac jednoczesnie wydajnosci catej sieci drogowej, a prowadzac
do utrudnienia realizacji podrézy transportem:

e publicznym, np. poprzez wygenerowanie nowych zatoréw w zwigzku
ze zwiekszonym natezeniem ruchu wynikajacym z atrakcyjnosci nowego
potaczenia,

e rowerowym, np. poprzez wykonanie ciggu rowerowego wytacznie po jednej
stronie ulicy, zmuszajacym do korzystania z jezdni w przypadku wyboru celu
podrézy nie znajdujacego sie bezposrednio przy ciggu rowerowym,

e czy pieszym, np. poprzez zabudowe sygnalizacji swietlnej, wydtuzajacej
czas przejscia pieszego przez ulice lub skrzyzowanie, bedace na trasie
podrézy pieszej.

Perspektywa ograniczenia ruchu samochodéw w miescie w zwigzku z budowg trasy
S61 oraz przygotowywang do realizacji S16 moze pozytywnie wptynac¢ na ogolny
poziom bezpieczenstwa w miescie, jednakze nie bedzie mie¢ praktycznie zadnego
wptywu na ruch pojazddow w centrum miasta, ktére jest celem podrézy,
a nie miejscem tranzytu, co zostato wskazane na etapie analizy wynikdéw.

Uwzgledniajac rozwdj gospodarczy miasta, a takze prognozowany wzrost ilosci
zarejestrowanych samochoddw osobowych nalezy podjac¢ kroki majgce na celu
ograniczenie ruchu samochodéw osobowych, zanim ich liczba w miescie w ciggu
doby przekroczy warto$¢ krytyczng, a poziom natezenia ruchu uniemozliwi
swobodne prowadzenie ruchu autobuséw komunikacji miejskiej w godzinach
szczytu, czyli czasookresu, w ktérym realizowane sg najwazniejsze podroze
(do pracy/szkoty).

Paradoksalnie, usprawnienie ruchu pojazdéw w obszarach gesto zurbanizowanych
nie jest mozliwe do osiqgniecia poprzez rozbudowe uktadu drogowego,
lecz poprzez skutecznie zarzadzenie przestrzenig i limitowanie dostepu do niej.
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Koncepcja usprawnienia ruchu pojazdéw opiera sie o rozwigzania:

o fiskalne, polegajace na wprowadzeniu narzedzia limitujacego dostep miejsc
postojowych w centralnym obszarze miasta, opisane szerzej w punkcie IV.5,

e organizacyjne, polegajace na zarzadzaniu droggq,

e inwestycyjne, polegajace na zastosowaniu rozwigzan wymagajacych
montazu urzadzen zwigzanych z zarzadzaniem lub bezpieczenstwem ruchu
lub wykonaniem robét budowlanych. Rozwigzanie to, z uwagi koszty, czesto
mozliwe do poniesienia tylko ze Srodkéow wiasnych, nalezg do rozwigzan
ostatecznych, jednakze w pewnych sytuacjach niemozliwych do zastgpienia
przez rozwigzania fiskalne i organizacyjne.

Rozwiazania organizacyjne

W ramach rozwigzan organizacyjnych mozna wskazal zarzadzanie ruchem
i wynikajgce z niego mozliwe uprzywilejowanie transportu publicznego,
oraz zarzadzanie infrastruktura.

Zarzadzanie ruchem drogowym na obszarze miasta Etku nalezy do kompetencji
Prezydenta Miasta (poza wspomnianymi wczesniej drogami bedacymi w zarzadzie
powiatu, wojewddztwa i GDDKIiA). Prezydent (lub jednostka dziatajaca
w jego imieniu) ma praktycznie petng swobode do wprowadzania rozwigzan
ksztattujgcych zachowania komunikacyjne mieszkancéw zgodnie z potrzebami
miasta.

Wyniki przeprowadzonych na potrzebe niniejszego opracowania badan i analiz
wskazujg, iz ruch pojazdéw w wybranych miejscach powoduje zatory drogowe,
osiggane predkosci na czesci ulic sugeruja przekroczenie przez kierowcow
predkosci dopuszczalnych, stosunkowo czeste sg zdarzenia drogowe (dotyczace
gtéwnie kolizji) oraz wystepujq znaczne problemy z parkowaniem.

Przeciwdziata¢ wyzej wymienionym, na poziomie organizacyjnym mozliwe sg
nastepujace rozwigzania:

e korekty statych organizacji ruchu w zakresie zarzadzania
przestrzenia do parkowania. Zmiana liczby miejsc postojowych albo
sposobu parkowania moze sie przyczyni¢ do uspokojenia ruchu pojazdow (w
przypadku zmiany postoju ze sko$nego na réwnolegte lub prostopadte),
wymagajacego znacznego wytracenia predkosci w celu poprawnego
wykonania manewru parkowania lub witgczenia sie do ruchu.

Rozwigzanie moze by¢ stosowane wraz z wdrozeniem strefy ptatnego
parkowania (w tym przypadku konieczne jest poprawne oznakowanie miejsc
postojowych za pomocg znakdéw pionowych i poziomych celem skutecznego
pobrania optaty od parkujacych), wyznaczaniem stref uspokojonego ruchu
~rempo 30", stref zamieszkania (niezbedne wyznaczenie miejsc
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postojowych w przypadku checi ich ustanowienia lub utrzymania)
czy wprowadzeniem udogodnien dla rowerzystéw (zmiana sposobu
parkowania lub likwidacja miejsca postojowego moze wygenerowaé miejsce
na pas ruchu dla rowerzystéw. Co do zasady, nie powinno sie lokalizowa¢
miejsc prostopadtych przy jezdni o maksymalnej dopuszczalnej predkosci
wyzszej niz 30 km/h. Ograniczenie pola widzenia dla kierowcy wtaczajgcego
sie do ruchu prowadzi do powstawania sytuacji niebezpiecznych na linii
z kierowcami bedgcymi w ruchu (patrz: tabela Przyczyny zdarzen w punkcie
V.1). Zaleca sie w tym przypadku likwidacje mozliwosci parkowania
na chodnikach, szczegdlnie miejsc usytuowanych skosnie i prostopadle, jako
miejsc najbardziej ucigzliwych dla pieszych. Miejsca usytuowane rownolegle
na chodnikach powinny by¢ w ostatecznosci weryfikowane pod katem
nieutrudniania ruchu pieszych

e korekty stalych organizacji ruchu na odcinkach jezdni i na
skrzyzowaniach. Uspokojenie, a tym samym réwniez uptynnienie ruchu
mozna uzyska¢ korygujac organizacje ruchu w jezdni, a tym samym
wymuszajac pozadane zachowania wsrod kierowcow.

Pasy ruchu na miejskich jezdniach najczesciej posiadajq szerokos$¢ miedzy
3 a 3,5 metra. Szerokos$¢ 3,5 m odpowiada szerokosci pasa ruchu
na dwujezdniowej drodze klasy S (ekspresowej) oraz na drodze klasy GP
(gtdwnej ruchu przyspieszonego) i G (gtdownej), na ktorych osiggane
predkosci sq nawet ponad dwukrotnie wyzsze, niz powinny by¢ osiggane
w miastach. Zapisy rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie dajg wcigz mozliwos¢ budowy jezdni
nizszych klas (Z-biorczej, L-okalnej, D-ojazdowej) czy wyznaczania na nich
pasOw ruchu o szerokosci 3,5 metra, jednoczes$nie umozliwiajac
ich zwezenie od wartosci wskazanej w rozporzadzeniu o 0,25 m.
Nalezy tu wyraznie wskaza¢, ze istnieje korelacja miedzy szerokoscig pasa
ruchu, a predkosciami uzyskiwanymi przez kierowcéw?l,

Zwezanie luz zmniejszenie liczby pasow ruchu na jezdniach umozliwia
wygospodarowanie dodatkowego miejsca na: wyznaczenie paséw
autobusowych, wyznaczenie paséw dla rowerdw w jezdni, nowe miejsca
postojowe lub przeniesienie istniejacych miejsc postojowych z chodnika
na jezdnie. Rozwigzanie to skutecznie wptywa na zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu, umozliwiajgc np. swobodne witaczenie sie do ruchu,
wykonanie manewru skretu z drogi podporzadkowanej czy przekroczenie

11 Miasta rowerowe miastami przysztosci, Biuro Oficjalnych Publikacji Wspdlnot Europejskich, Luksemburg 2000,
s. 25
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jezdni przez pieszego. Rozwigzanie to ma rowniez korzystny wptyw z punktu
widzenia $rodowiskowego (ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen
powietrza).

W przypadku skrzyzowan, szczegdlnie poza podstawowych uktadem
drogowym, na ktérych wystepujg ustanowione sg wzajemne pierwszenstwa
poszczegdlnych wlotéw mozliwe jest, w przypadku dostepnosci miejsca,
wprowadzenie czasowej (a po obserwacjach ewentualnie statej) organizacji
ruchu polegajacej na ustanowieniu tzw. ,mikro-ronda” i zrbwnania poziomu
waznosci uczestnikdw ruchu na kazdym wlocie na skrzyzowanie, podnoszac
poziom bezpieczenstwa, w tym pieszego. W przypadku braku miejsca
mozliwe zmiany mozna wprowadzi¢  zmieniajac  skrzyzowania
z pierwszenstwem na skrzyzowania rownorzedne.

Wprowadzenie nowych statych organizacji ruchu powinno uwzgledniac
wykorzystanie drobnych elementéw inwestycyjnych 2z katalogu urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. stupki przeszkodowe, progi zwalniajace,
separatory ruchu, sztuczne wysepki, itp.).

Rozwiazania inwestycyjne

Rozwigzania inwestycyjne w zakresie usprawnienia ruchu drogowego powinny
wynika¢ z realnych potrzeb mieszkancow, z jednoczesnym uwzglednieniem
rozwigzan zgodnych z zasadg zrownowazonej mobilnosci oraz umozliwiajgcych
wysokich standardow bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikédw ruchu,
a w szczegdblnosci osdb o ograniczonej mobilnosci.

Wydatkowanie s$rodkéw na dziatania inwestycyjne powinno by¢ celowo
i racjonalne, by przynies¢ okreslone efekty. Jak wspomniano wczesniej, miasto Etk
ma dos$¢ dobrze rozbudowany wewnetrzny uktad drogowy.

Usprawnianie ukftadu komunikacyjnego, réwnolegle do wprowadzania rozwigzan
organizacyjnych, powinno odbywac sie dwutorowo:

e poprawa jakosci posiadanej infrastruktury, przede wszystkim na
ciggach komunikacyjnych wykorzystywanych przez komunikacje miejskq
(istnieje korelacja miedzy stanem infrastruktury drogowej a kosztami
utrzymania taboru komunikacji miejskiej).

Prace utrzymaniowe powinny by¢ prowadzone wedtug kombinacji dwdch
wskaznikéw:

a. stanu technicznego jezdni,

b. tacznej ilosci kurséw komunikacji miejskiej na danym odcinku ulicy.
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Powyzsze zatozenia umozliwig uzyskanie wyzszej efektywnosci ekonomicznej
realizowanych prac, a ich efekty mogg byc¢ tatwo akceptowalne przez strone
spoteczng;

¢ ewentualne uzupeinienie ukiadu komunikacyjnego o0 nowe
potaczenia drogowe.

Rozpatrywanie zasadnosci realizacji nowych potaczen drogowych w kazdym
przypadku powinno by¢ poprzedzone sporzadzeniem analizy technicznej
wykonalnosci danego potaczenia, a nastepnie analizg kosztéw i korzysci.
W ramach niniejszego studium wskazuje sie na aspekt bezpieczenstwa
prowadzenia ruchu pojazdow komunikacji miejskiej na terenie miasta
na gtdbwnych ciggach komunikacyjnych. Biezacy stan zagospodarowania
i warunki naturalne dosc¢ istotnie wptywaja na mozliwosci uksztattowania
ciagdéw alternatywnych dla najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych.

Na chwile obecng jedynym ciggiem komunikacyjnym w ukfadzie
podstawowym, nie posiadajacym alternatywy dla transportu publicznego jest
ciag ulic Jana Kilinskiego - Wojska Polskiego w miejscu przeprawy
przez rzeke Etk.

Pomimo spetniania kryteridw przepustowosci (aktualnie jedna jezdnia
z czterema pasami ruchu i rezerwa przepustowosci) dla odcinka, w przypadku
jakichkolwiek zdarzen cigg ten nie moze by¢ =zastgpiony innym
w bezposrednim sgsiedztwie, bez wiekszych utrudnien dla pasazeréw (jedyna
alternatywa w postaci ciggu ulic Przemystowej i Suwalskiej generuje strate
czasu rzedu minimum 15-20 minut dla odcinka miedzyweztowego o dtugosci
ok. 550 metréw).

Rozwigzaniem ciggu alternatywnego wykonalnym technicznie jest budowa
nowej drogi taczacej ulice Kosciuszki oraz Norwida z nowg przeprawg
mostowaq przez rzeke Etk w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej o tacznej
dtugosci ok. 1,7 kilometra.

Potaczenie to dodatkowo skrdéci czas dojazdu do dworca kolejowego
i planowanego do realizacji zintegrowanego wezta przesiadkowego odcigzajac
z ruchu indywidualnego ciag ulicy Kilinskiego.
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IV.3. Koncepcja usprawnien ruchu rowerowego
I pieszego

Dos$¢ wysoki udziat podrézy rowerowych w podziale zadan przewozowych
oraz niewielka powierzchnia miasta wskazuje wyjatkowe mozliwosci rozwoju
transportu rowerowego na terenie miasta Etku.

Bezpieczenstwo korzystania z roweru, jako $rodka transportu wykorzystywanego
w codziennych podrézach jest jednym z najistotniejszych czynnikéw, z tego tez
wzgledu w ramach propozycji usprawnien ruchu rowerowego proponuje sie
ponizsze kierunki dziatan:

1. Budowe Iub uzupetnienie istniejacych wydzielonych droég
rowerowych na gidownych ciagach komunikacyjnych w miescie,
tj. w ciggach ulic:

Q

. Wojska Polskiego,

b. 11 Listopada,

c. Michata Kajki,

d. Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego,
e. Gen. Wtadystawa Sikorskiego,

f. Jarostawa Dagbrowskiego,

g. Jana Kilinskiego,

h. Suwalskiej,

i. Ignacego tukasinskiego,

j. Przemystowe]j (istotng barierg w ciggu ulicy Przemystowej sg wiadukty
drogowe nad linig kolejowa, uniemozliwiajgce bez ingerencji w przekrdj
jezdni na wydzielenie bezpiecznego ciggu rowerowego),

k. Grajewskiej;
2. Wydzielenie pasow rowerowych w ciaggach drég uzupetniajacych, np.:
a. Tadeusza Kosciuszki,

b. Armii Krajowej,

0

. Gdanskiej,

o

. Targowej,

e. Jana Kochanowskiego,

—h

Emilii Plater,
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g. 11 Listopada (w przypadku braku mozliwosci wydzielenia osobnego ciggu
rowerowego lub pieszo-rowerowego do wysokosci posesji nr 61);

3. Wprowadzenie stref ,,Tempo 30" na ulicach wewnatrz kwartatéw w czesci
centralnej miasta oraz na osiedlach celem uspokojenia ruchu, z ewentualng
mozliwoscia ~wprowadzenia ,Strefy zamieszkania” (wprowadzajacej
ograniczenie predkosci do 20 km/h), przy uwzglednieniu petnego
uporzadkowania parkowania na danej ulicy czy obszarze. Rozwigzanie to
nie zostato przedstawione na rysunku z uwagi na juz dos$¢ duze pokrycie
osiedlowych ulic wspomnianym rozwigzaniem (za wyjatkiem czesci ulic klasy
Z)

4. Budowe calkowicie nowego potaczenia pieszo-rowerowego,
Co najmniej w nastepujacym zakresie:

a. miedzy ulicami Jarostawa Dabrowskiego i Jana Kilinskiego w ciggu ulic
Kosciuszki i Norwida uwzgledniajacej rowniez budowe nowego potaczenia
drogowego, zwiekszajacego dostepnosé centrum miasta i wskazanego do
realizacji zintegrowanego wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej,

b. miedzy ulicami Sadowa a skrzyzowaniem ulic Krzemowej, Zelaznej
i Towarowej z nowg przeprawg mostowg przez rzeke Etk, z ewentualnym
wariantowym rozwazeniem wykorzystania istniejgcej przeprawy mostowej
w sasiedztwie mostu kolei waskotorowej, zwiekszajgcego dostepnosc
strefy ekonomicznej i osiedla Zatorze,

c. w ciggu ulicy Grajewskiej z przejazdem przez ul. Jana Kilinskiego w obrebie
skrzyzowania (ronda) z ul. Przemystowa, w celu skrécenia czasu przejazdu

miedzyosiedlowego i ograniczenia koniecznosci dwukrotnego
przekraczania jezdni (docelowe potaczenie z ciggiem opisanym w punkcie
b.,

d. miedzy ulicami Wincentego Witosa i Gen. Wiadystawa Sikorskiego
na wysokosci skrzyzowania z ulica Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego,
w celu skrécenia czasu przejazdu miedzyosiedlowego.

Doprowadzenie drég rowerowych do granic miasta na najwazniejszych ciggach
komunikacyjnych umozliwi takze rozwdj lub uzupetnienie sieci wsréod gmin
osciennych, tworzac bezpieczne potaczenia miedzygminne, przy czym nalezy
zauwazyc¢, ze w zasiegu 30 minut jazdy rowerem od dworca kolejowego w Etku
znajdujq sie juz teraz wszystkie osady w promieniu ok. 8 kilometréw.

Usprawnienia ruchu pieszego powinny dotyczy¢ przede wszystkim:

1. Udroznienia chodnikow, poprzez eliminacje parkowania
uniemozliwiajgcego swobodne korzystanie z chodnika przez pieszych.
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2. Konstrukcji nawierzchni chodnikéw (w przypadku modernizacji
istniejacych i nowych inwestycji)- umozliwiajagcej swobodne korzystanie
z chodnika wszystkim pieszym bez wzgledu na ograniczenia ruchowe.

Proponowane zmiany dotyczace rozwigzan dedykowanych dla ruchu rowerowego
przedstawione zostaty na rysunku nr 13.
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Rysunek 13. Propozycja rozwoju ukiadu dréog i ciagbw rowerowych
w miescie Etku
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Zrédto: Opracowanie wiasne

IV.4. Koncepcja rozwoju autobusowej komunikacji
miejskiej

Aktualnie miejska komunikacja autobusowa obejmuje wszystkie najwazniejsze
osiedla i relacje miedzyosiedlowe. Rozwdj komunikacji autobusowej
w pofgczeniach wewnatrzmiejskich powinien by¢ skorelowany z dziataniami
organizacyjnymi w  zakresie zarzadzania infrastrukturg transportowa,
w szczegoblnosci z wprowadzeniem ograniczen swobodnego uzytkowania
samochodu osobowego.

IV.5. Koncepcja wdrozenia strefy ptatnego
parkowania

Obecny poziom motoryzacji uniemozliwia swobodne korzystanie z intensywnie
zabudowanego, centralnego obszaru miasta, gdzie wystepuje wielo$¢ zrédet
i celéw podrdzy. Doswiadczenie uczy, ze przy braku ograniczen!?:

e trasy dojazdowe sg skrajnie zattoczone ruchem do i z centrum zwigzanymi
z dojazdami do pracy;

e istniejgce miejsca do parkowania sg wykorzystane nieracjonalnie;

e znaczna liczba pojazdéw parkuje w miejscach, gdzie nie jest to dozwolone,
zmniejszajac przepustowos¢ ulic, pogarszajac bezpieczenstwo ruchu oraz
utrudniajac ruch pieszy;

e policja i straz miejska nie dysponuje sSrodkami na walke z nielegalnym
parkowaniem.

Uzyskane wyniki zajetosci miejsc postojowych wskazujg, iz pomimo dos¢
niewielkiej ilosci zarejestrowanych pojazdéw w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw
w powiecie efckim (w porédwnaniu do innych miast o podobnej wielkosci),
wystepuje problem z parkowaniem. Problem ten dotyczy zaréwno obszaru
centralnego miasta, jak i osiedli.

Rozwigzaniami umozliwiajgcymi stopniowe uporzadkowanie kwestii parkowania
w miescie jest:
e zwiekszenie intensywnosci badz rozpoczecie dziatan majacych na celu

egzekucje poprawnosci parkowania;

e zmniejszenie przepustowosci uktadu (zarédwno poprzez zmniejszenie
przekroju ulic jak i zmniejszenie ilosci miejsc parkingowych), co zmniejszy
zapotrzebowanie na uzytkowanie samochodu osobowego;

12 Inzynieria ruchu drogowego. Teoria i praktyka, S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz, Wydawnictwo Komunikacji
i Lacznosci, Warszawa 2009, s. 401
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e wprowadzenie rozwigzan fiskalnych - tj. poboru optat za parkowanie
w najbardziej atrakcyjnych rejonach miasta.

Aktualnie najszybszym i najskuteczniejszym rozwigzaniem umozliwiajgcym
porzadkowanie parkowania jest wprowadzenie, przy pozytywnej decyzji rady
miasta, optat za parkowanie na wskazanym obszarze, przede wszystkim
obejmujgacym centralny obszar miasta, gdzie zlokalizowana jest wiekszo$¢ zrédet
i celow podrézy.

Na podstawie przeprowadzonej analizy zajetosci miejsc postojowych, w ramach
niniejszej analizy zaproponowano wprowadzenie optat za parkowanie na obszarze
osiedli:

1) Centrum, ograniczonego ulica Mickiewicza, linig kolejowa, rzeka Etk
i jeziorem Eitckim o powierzchni ok 0,9 km?, obejmujac ulice lub ich
fragmenty:

a. Adama Mickiewicza,

b. Jarostawa Dabrowskiego,
c. Tadeusza Kosciuszki,

d. Armii Krajowej,

e. Magazynowg,

f. Wawelska,

g. Plac Miejski,

h. Garnizonowaq,

i. Szkolng,

j. Stary Rynek,

k. Elizy Orzeszkowej,

I. Plac Katedralny,

m. Fryderyka Chopina,

n. Jana i Hieronima Mateckich,
0. 3 Maja,

p. Juliusza Stowackiego,

g. Roosevelta,

r. Stefana Zeromskiego,

s. Wojska Polskiego,

t. Kapielowa,
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u. Nadjeziorna,

v. Czarng,

w. Cichg,

X. Zamkowa,

y. Kazimierza Putaskiego,
z. Pomorska.

2) Péinoc I, ograniczonego ulica Mickiewicza, liniaq kolejowq, ulica
Sikorskiego i jeziorem Eickim o powierzchni ok 0,8 km?2, obejmujac
ulice lub ich fragmenty:

a. Generata Wiadystawa Sikorskiego,
b. Gdanska,

c. Gustawa Gizewiusza,

d. Suwalska,

e. Wawelska,

f. Torunska,

g. Porucznika Wtadystawa Swigckiego ,Sepa”,
h. Stanistawa Moniuszki,

i. Marii Konopnickiej,

j. Marszatka Jozefa Pitsudskiego,

k. Profesora Wiadystawa Szafera,

I. Kazimierza Putaskiego,

m. Grunwaldzka,

n. Wiadystawa Jagietty.

Rysunek 14. Obszar proponowany do objecia strefa ptathego parkowania
w miescie Etku
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ELK - Strefa Ptatnego Parkowania
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Zrédfo: opracowanie wiasne

Z uwagi na lokalizacje obiektow uzytecznos$ci publicznej, powierzchnie obszaru
determinujgca mozliwy czas dojscia pieszego spoza strefy, proponowane bytoby
wdrozenie strefy ptatnego parkowania (SPP) na catym wskazanym obszarze,
co moze przekonaé¢ do korzystania z transportu publicznego lub rowerowego
mieszkancow miasta dotychczas swobodnie dojezdzajacych do centrum
samochodem osobowym.

Z zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych, optaty za postdj w strefie
mozna pobiera¢ wytacznie w pasie drogowym, tj. strefa moze obowigzywacd
wytacznie na ulicach i parkingach objetych uzytkami ,dr”. Na podstawie odrebnych
przepisow mozliwe jest takze pobieranie optat na terenach miejskich nieobjetych
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uzytkiem ,dr”, z honorowaniem biletow parkingowych SPP. Nalezy sie spodziewac,
ze wprowadzenie optat na drogach publicznych bedzie skutkowac ograniczeniem
mozliwosci swobodnego parkowania na ogdlnodostepnych terenach prywatnych
w bezposrednim sgsiedztwie strefy (reakcja na ,ucieczke” od optat za parkowanie).

Kwestia dobrania poziomu optat powinna uwzglednia¢ szacunkowe
koszty funkcjonowania strefy ptatnego parkowania i mozliwosci mieszkancow,
tj. nie powinna byc¢ ,odstraszajaca”, co ,utrudniajgca” swobodne korzystanie
z przestrzeni publicznej. Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania powinno byc¢
rowniez poprzedzone kampanig informacyjno-edukacyjna, wskazujacg na zalety
tego rozwigzania, umozliwiajacego  wiekszej ilosci zmotoryzowanych
skorzystaniem z ustug zlokalizowanych na terenie z dotychczas utrudnionym
dostepem.

Problemy z parkowaniem na osiedlach mieszkaniowych nie powinny by¢
rozwigzywane poprzez wprowadzenie strefy pfatnego parkowania. Genezg
osiedlowych probleméw z parkowaniem moga by¢:

e brak satysfakcjonujacej oferty transportu publicznego w relacjach
do pracy/szkoty,

¢ wygoda wynikajaca z posiadania samochodu;

prowadzace do zakupu pierwszego Ilub kolejnego samochodu osobowego
w gospodarstwie domowym. Zwiekszenie liczby pojazdéw na danym osiedlu,
bez zwiekszenia liczby miejsc postojowych prowadzi do zmian zachowan
komunikacyjnych  mieszkancéw, muszacych korzysta¢é z samochodu,
a nie korzystajacych z alternatywnych Srodkéw transportu (np. rezygnacji
z dodatkowych aktywnosci w godzinach popotudniowych i wieczornych wynikajacej
z obaw o pdzniejszy brak mozliwosci zaparkowania w bezposrednim sasiedztwie
miejsca zamieszkania), wptywajacych na rozwoj spoteczny i gospodarczy miasta.

Spotecznie akceptowalne rozwigzania, polegajace na wdrozeniu Strefy Ptatnego
Parkowania z jednoczesnym polepszeniem oferty transportu miejskiego w relacji
miedzy osiedlami a obszarem objetym SPP, mogg w dtuzszym okresie czasu sktonic¢
do rezygnacji z posiadania samochodu.

Rozwigzaniem, ktére mogtoby dodatkowo wzmocnié¢ che¢ rezygnacji z samochodu
jest car-sharing, czyli wspétdzielenie pojazdéw. Aktualnie w Polsce, jedynym
miastem poréwnywalnej wielkosci do Etku, gdzie funkcjonuje system car-sharingu
sq Siedlce (system obejmuje 5 samochoddéw elektrycznych). Systemy te
oferowane sg przez podmioty prywatne, czesto wchodzac w partnerstwo publiczno-
prywatne z zainteresowang JST. Wktad samorzadu polega przede wszystkim
na wydzieleniu miejsc postojowych pod nieodptatny postdj.
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IV.6. Szacunkowe koszty wybranych - modelowych
rozwiazan

Do czasu wykonania co najmniej opracowania koncepcyjnego nie jest mozliwe
okreslenie szacunkowych kosztéw wybranych - modelowych rozwigzan. Aktualna
sytuacja na rynku projektowo-budowlanym, w szczegdlnosci dotyczgca kosztow
pracy najemnej i materiatéw budowlanych wskazuje, ze przygotowany kosztorys
budowlany w ramach projektu budowlanego nie koreluje sie z ofertami ztozonymi
w postepowaniu przetargowym.

Sytuacja wyglada analogicznie w przypadku weryfikacji kosztoryséw
wskaznikowych przygotowywanych na etapie koncepcji, na etapie kosztorysu
do projektu budowlanego, stanowigcego podstawe do wszczecia postepowania
na roboty budowlane.

Nalezy tutaj doda¢, ze same koszty rozwigzan zadan inwestycyjnych
nie uwzgledniajg innych kosztéw zwigzanych z przygotowaniem terenu
pod inwestycje (np. wykupu gruntow, ewentualnych odszkodowan, itp.).
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V. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego

V.1. Analiza danych zrédiowych

W 2018 roku na terenie miasta Etku doszto do 631 zdarzen drogowych w ktérych
$mieré poniosta jedna osoba, 17 zostalo ciezko rannych, natomiast 34
osoby odniosty lekkie obrazenia. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce w terenie
zabudowanym.

Na przestrzeni ostatnich lat statystyka zdarzen i poszkodowanych przedstawia sie
nastepujaco:

Tabela 64. Zdarzenia drogowe wraz poszkodowanymi w latach 2011-2018

EtK 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Ilo$¢ zdarzen 573 533 453 531 574 600 683 631
Zmarli 2 2 3 1 2 1
Ciezko ranni 8 14 17 14 10 21 12 17
Lekko ranni 40 35 37 44 35 29 41 34

Zrédto: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji, sierpiert 2019

Cechg charakterystyczng statystyk dotyczacych zdarzen drogowych jest brak
danych jakichkolwiek informacji dotyczacych powodu spadku ich ilosci. Nalezy
jednak wspomniec iz ilos¢ zdarzeh z 2018 r. pomimo spadku wzgledem 2017 r.
jest dalej wyzsza, niz w 2015 roku, czyli ostatnim petnym roku, w ktérym straze
miejskie igminne mogty uzywal fotoradardw, jako urzadzen stuzacych do
egzekwowania od kierowcow stosowania sie do ograniczen predkosci wynikajacych
z organizacji ruchu. Analizujac powyzsze dane, o 70% wzgledem 2015 roku
wzrosta liczba ciezko rannych w wypadkach drogowych, natomiast prawie nie
zmienita sie liczba lekko rannych. Przypadki zmartych w wyniku zdarzen
drogowych od 2014 roku zostang opisane w dalszej czeSci opracowania.

Wykres 4. Ilo$¢ zdarzen drogowych w Etku w latach 2011-2018
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Zrédio: Opracowanie wtasne
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Nastepnie dla roku 2018 rozpoczeto generowanie zestawien dotyczacych zdarzen
i ich uczestnikdw.

Tabela 65. Lokalizacja zdarzen w roku 2018 - najniebezpieczniejsze ulice

L.p. Ulica Zdarzenia Udziat
1. WOJISKA POLSKIEGO 96 13,37%
2. KILINSKIEGO 77 10,72%
3. GRAJEWSKA 53 7,38%
4, SUWALSKA 39 5,43%
5. MICKIEWICZA 39 5,43%
6. PRZEMYStOWA 37 5,15%
7. ARMII KRAJOWE) 28 3,90%
8. SIKORSKIEGO 24 3,34%
9. JANA PAWLA II 20 2,79%
10. TARGOWA 18 2,51%
11. PULASKIEGO 15 2,09%
12. KAIJKI 15 2,09%
13. PIEKNA 14 1,95%
14. ORZESZKOWE]J 14 1,95%
15. DABROWSKIEGO 13 1,81%
16. SLOWACKIEGO 13 1,81%
17. TUWIMA 12 1,67%
18. KOCHANOWSKIEGO 11 1,53%
19. CHOPINA 10 1,39%
20. GRODZIENSKA 9 1,25%
21. BAHRKEGO 9 1,25%
22. NORWIDA 9 1,25%
23. GDANSKA 8 1,11%
24. CIEPLA 8 1,11%
25. 11 LISTOPADA 7 0,97%
26. PODMIEJSKA 7 0,97%
27. ZAMKOWA 7 0,97%
28. BARANKI 7 0,97%
29. 3 MAJA 7 0,97%
30. KOSCIUSZKI 7 0,97%
31. WARSZAWSKA 6 0,84%
32. MALECKICH 6 0,84%
33. PItSUDSKIEGO 6 0,84%
34. KOLEJOWA 6 0,84%
35. FUKASIEWICZA 6 0,84%
36. MATKI TERESY Z KALKUTY 5 0,70%
37. TORUNSKA 4 0,56%
38. NADJEZIORNA 4 0,56%
39. KOSZYKOWA 4 0,56%
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L.p. Ulica Zdarzenia Udziat
40. GROTA ROWECKIEGO 4 0,56%
41, OKULICKIEGO 4 0,56%
42, DOBRZANSKIEGO 4 0,56%
43, KOLBEGO 4 0,56%
44, GRUNWALDZKA 4 0,56%
45, BORA KOMOROWSKIEGO 3 0,42%
46. WRZOSOWA 3 0,42%
47. PARKOWA 3 0,42%
48. OGRODOWA 3 0,42%
49, WILENSKA 3 0,42%
50. EMILII PLATER 3 0,42%
RAZEM 71813 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpieri 2019

Sposdb wskazanych ulic, na ktérych doszto do zdarzen drogowych, prawie na 25%
zdarzen drogowych przypadio na tylko dwie ulice. Dotyczy to dwdch ulic: Wojska
Polskiego (13,37% udziatu w ogdlnej liczbie zdarzen) i Kilinskiego (10,72% udziatu
w 0golnej liscie zdarzen). Te dwie ulice o przekroju dwéch jezdni po dwa pasy
ruchu (lub 1 jezdni x 4 pasy ruchu) tworzg (wraz z ulica Grajewska od strony
potudniowej) najbardziej niebezpieczny ciagg drogowy w Etku.

10 najniebezpieczniejszych ulic odpowiada za 60% wszystkich zdarzen drogowych
na terenie Etku. Sa to przede wszystkim ulice ukiadu podstawowego, poza
Targowaq, dla ktérej az 9 z 10 zdarzen dotyczy skrzyzowania z ul. Kilinskiego oraz
ul. Jana Pawta II, dla ktérej z kolei 6 z 20 zdarzeh dotyczy skrzyzowania
z ul. Grajewska.

Warto zauwazy¢, ze tylko na ulicach Grajewskiej i Przemystowej sg lokalne
podwyzszenia ograniczen predkosci do 70 km/h (obie zarzadzane przez GDDKIA).

Tabela 66. Lokalizacja zdarzen w roku 2018 - najniebezpieczniejsze
skrzyzowania

L.p. Skrzyzowanie Zdarzenia Udziat
KILINSKIEGO / PRZEMYSLOWA / o
1. NORWIDA/ GRAJEWSKA 21 15,91%
KILINSKIEGO / TARGOWA / WOJSKA
2 POLSKIEGO 12 9,09%
3. KILINSKIEGO / PIEKNA 9 6,82%
KAJKI / WOJSKA POLSKIEGO / o
4. SIKORSKIEGO / 11 LISTOPADA 8 6,06%
5. GRAJEWSKA / JANA PAWLA II 6 4,55%
6. MICKIEWICZA / WOJSKA POLSKIEGO 5 3,79%
7. PODMIEJSKA / PRZEMYSLOWA 4 3,03%

13 taczna liczba zdarzen drogowych na poszczegdlnych ulicach wynika z ujecia zdarzen na skrzyzowaniach
w liczbie zdarzen dla kazdej z ulic w ramach danego skrzyzowania z osobna.
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L.p. Skrzyzowanie Zdarzenia Udziat
5. rﬁé_\l(_l\lrg\évgvéAPRZEMYSLOWA / 4 3,03%
9. GRAJEWSKA / MATKI TERESY Z KALKUTY 3 2,27%
10. 11 LISTOPADA / TUWIMA 3 2,27%
11. MALECKICH / MICKIEWICZA 3 2,27%
12. BAHRKEGO / SIKORSKIEGO 3 2,27%
13. PULASKIEGO / ZAMKOWA 3 2,27%
14. ARMII KRAJOWE] / WOJSKA POLSKIEGO 3 2,27%
15. ARMII KRAJOWE] / CHOPINA 3 2,27%
16. ARMII KRAJOWE] / ORZESZKOWE] 3 2,27%
17. KOSCIUSZKI / WOISKA POLSKIEGO 3 2,27%
18. KRZEMOWA / PRZEMYSLOWA 3 2,27%
19. BARANKI / KOLBEGO 2 1,52%
20. BORA KOMOROWSKIEGO / OKULICKIEGO 2 1,52%
21. PRZEMYSLOWA / SUWALSKA 2 1,52%
22. LUKASIEWICZA / SUWALSKA 2 1,52%
23. KILINSKIEGO / KOSZYKOWA 2 1,52%
24. SIKORSKIEGO / WILENSKA 2 1,52%
25. DOBRZANSKIEGO / GROTA ROWECKIEGO 2 1,52%
26. KILINSKIEGO / PARKOWA 2 1,52%
27. BARANKI / GRAJEWSKA 2 1,52%
28. SIKORSKIEGO / TORUNSKA 2 1,52%
29. GRAJEWSKA / KOLEJOWA 2 1,52%
30. BAHRKEGO / DOBRZANSKIEGO 1 0,76%
31. PRZEMYSLOWA / WRZOSOWA 1 0,76%
32. SZAFERA / WOJSKA POLSKIEGO 1 0,76%
33. ZAMKOWA / ZBYSZKA Z BOGDANCA 1 0,76%
34. DABROWSKIEGO / MICKIEWICZA 1 0,76%
35. EMILII PLATER / KOCHANOWSKIEGO 1 0,76%
36. PULASKIEGO / WOJSKA POLSKIEGO 1 0,76%
37. KOSZYKOWA / PIEKNA 1 0,76%
38. 11 LISTOPADA / SZOSA OBWODOWA 1 0,76%
39. CIEPLA / PRZEMYSLOWA 1 0,76%
20. i,:I\ILQS?YWLA IT / MATKI TERESY Z 1 0,76%
RAZEM 132 100,00%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Wyszukiwarki Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpier; 2019

Zdecydowana wiekszo$¢ zdarzen na skrzyzowaniach dotyczy ulic ukfadu
podstawowego. Zdarzenia z pierwszych 10 pozycji stanowig 56,82% wszystkich
zdarzen na skrzyzowaniach w 2018 r. oraz 11,89% ze wszystkich zdarzen
w 2018 r. Miejscem najniebezpieczniejszym w Etku w 2018 roku byto skrzyzowanie
ulic Kilinskiego, Przemystowej, Norwida i Krajowej, na ktore przypada az ok. 16%
wszystkich zdarzen drogowych. Prawdopodobnie moze mie¢ to zwigzek z duzym
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natezeniem ruchu na skrzyzowaniu oraz podwyzszong predkoscig na ulicach
dojazdowych do skrzyzowania (Przemystowa / Grajewska).

Tabela 67. Charakterystyka miejsca zdarzenia

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpieri 2019

L.p. Miejsce zdarzenia Zdarzenia Udziat
1. Jezdnia 460 72,90%
2. Parking, plac, MOP 110 17,43%
3. Przejscie dla pieszych 20 3,17%
4, Chodnik, droga dla pieszych 13 2,06%
5. Droga, pas ruchu, $luza dla roweréw 10 1,58%
6. Wijazd, wyjazd z posesiji, pola 6 0,95%
7. Pobocze 4 0,63%
8. Przejazd dla rowerzystéw 3 0,48%
9. Przewigzka na drodze dwujezdniowej 2 0,32%
10. Pas dzielacy jezdnie 1 0,16%
11. Przejazd kolejowy strzezony 1 0,16%
12. Most, wiadukt, tacznica, tunel 1 0,16%
RAZEM 631 100,00%

Najczesciej do zdarzen dochodzi na jezdni oraz na parkingach, placach lub
miejscach obstugi podréznych. Razem te dwie pozycje obejmujga ponad 90%
wszystkich zdarzen na terenie Etku w 2018 roku. 20 zdarzen na przejsciach dla
pieszych stanowi tylko 3,17% ogdtu wszystkich zdarzen.

Tabela 68. Geometria miejsca zdarzenia

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

L.p. Miejsce zdarzenia Zdarzenia Udziat
1. Odcinek prosty 436 94,58%
2. Zakret, tuk 11 2,39%
3. Spadek 10 2,17%
4, Wzniesienie 4 0,87%
RAZEM 461 100,00%

Sposrod wszystkich zaobserwowanych zdarzen w jezdni, zdecydowana wiekszos$c
z nich miata miejsc na prostym odcinku jezdni, czyli na odcinku, na ktérym
subiektywne poczucie bezpieczenstwa kierujgcej pojazdem jest najwieksze.
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Tabela 69. Sygnalizacja Sswietlna w miejscach zdarzen

L.p. Obecnosc¢ sygnalizacji Zdarzenia Udziat
1. Brak 565 89,54%
. Jest, dziata 60 9,51%
3. Jest, nie dziata 6 0,95%
RAZEM 631 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

Prawie 90% miejsc zdarzen nie byto wyposazonych w sygnalizacje Swietlng,
natomiast w pozostatych 66 przypadkach, dotyczy przede wszystkim skrzyzowan,
miejsca byty wyposazone w sygnalizacje $wietlng, przy czym w 6 przypadkach
sygnalizacja byta wytgczona lub uszkodzona.

Tabela 70. Rodzaj skrzyzowania

L.p. Skrzyzowanie Zdarzenia Udziat
1. Z drogq z pierwszenstwem 121 72,02%
O ruchu okreznym 45 26,79%
3. Réwnorzedne 2 1,19%
RAZEM 168| 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpieri 2019

Sposrod zdarzen na skrzyzowaniach w 2018 r. najczesciej do zdarzen dochodzito
na skrzyzowaniach z drogg z pierwszenstwem przejazdu, nastepnie na
skrzyzowaniach o ruchu okreznym. Znikoma ilo$¢ zdarzen na skrzyzowaniach
rownorzednych moze $wiadczy¢ o niewielkiej liczbie takich skrzyzowan w miescie
lub o wysokim stopniu skupienia kierowcodw w trakcie pokonywania skrzyzowania,
na ktorym nigdy nie majq pewnosci bezpiecznego przejazdu.

Tabela 71. Predkos¢ dopuszczalna w miejscach zdarzen

L.p. Predkos$¢ dopuszczalna Zdarzenia Udziat

1. 50 498 78,92%
2. 20 87 13,79%
3. 70 24 3,80%
4. 30 12 1,90%
5. 40 7 1,11%
6. 60 3 0,48%

RAZEM 631 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

Prawie 79% wszystkich zdarzen miato miejsce na ulicach z maksymalng
dopuszczalng predkoscig 50 km/h. Niespetna 14% udziat zdarzen na ulicach
o predkosci do 20 km/h moze wskazywac na zdarzenia w zwigzku z wigczaniem
sie do ruchu lub parkowaniem. Niespetna 4% udziat zdarzen na ulicach o predkosci
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do 70 km/h moze réwniez Swiadczyé o niewielkiej liczbie ulic w miescie
z podniesiong predkoscig maksymalng dla uczestnikéw ruchu.
Tabela 72. Warunki oswietleniowe w trakcie zdarzen
L.p. Oswietlenie Zdarzenia Udziat
1. Swiatto dzienne 530 83,99%
2. Noc - droga oswietlona 65 10,30%
3. Zmrok, $wit 27 4,28%
4, Noc - droga nieoswietlona 9 1,43%
RAZEM 631 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

Prawie 84% wszystkich zdarzen w 2018 r. miato miejsce przy sSwietle dziennym.
Pozostate 16% miato miejsce od zmierzchu do $witu, w tym w nocy na drodze
nieoswietlonej niespetna 1,5%.

Tabela 73. Warunki atmosferyczne podczas zdarzen

Lp. Miesigc Zdarzenia Udziat

1. Dobre warunki atmosferyczne 401 63,55%
2. Pochmurno 147 23,30%
3. Opady deszczu 52 8,24%
4, Opady $niegu, gradu 18 2,85%
5. Oslepiajgce stonce 6 0,95%
6. Mgta, dym 6 0,95%
7. Silny wiatr 1 0,16%

RAZEM 631 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpiert 2019

Prawie 64%

zdarzen w 2018 .

miato miejsce przy dobrych warunkach

atmosferycznych, a dalsze 23% przy pochmurnym niebie. Stosunkowo niewielka
liczba zdarzeh przy trudnych warunkach wskazuje na zwiekszenie poziomu
kierowcdw podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.
Nalezy jednak pamietac¢, ze przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych,
podobnie jak w przypadku innych srodkéw transportu, w tym szczegdlnie roweru
i autobusu, nastepuje poprzedzajgca podrdz analiza koniecznosci jej odbycia.

koncentracji

Tabela 74. Zdarzenia wedlug godzin

Godzina Zdarzenia Udziat
0 4 0,63%
1 5 0,79%
4 4 0,63%
5 5 0,79%
6 11 1,74%
7 26 4,12%
8 41 6,50%
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Godzina Zdarzenia Udziat
9 48 7,61%
10 47 7,45%
11 53 8,40%
12 54 8,56%
13 49 7,77%
14 65 10,30%
15 60 9,51%
16 43 6,81%
17 39 6,18%
18 25 3,96%
19 21 3,33%
20 9 1,43%
21 12 1,90%
22 5 0,79%
23 5 0,79%

RAZEM 631 100,00%

Zrédto: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji, sierpien 2019

Najniebezpieczniejszg godzing w ciggu doby w 2018 r. byta godzina miedzy 14:00
a 15:00 (10,3% wszystkich zdarzen w ciqgu doby), najbezpieczniej godziny
miedzy 02:00 i 03:00 oraz 03:00 i 04:00 (brak zdarzen).

Dodatkowo podsumowany zostat wudziat dla czterogodzinnych okreséw
obejmujacych szczyt poranny (06:00-10:00) oraz popotudniowy (14:00-18:00).
Wyniki przedstawiajq sie nastepujqco:

e Czasookres obejmujacy szczyt poranny - 19,97% wszystkich zdarzen
w ciggu doby,

e Czasookres obejmujacy szczyt popotudniowy — 32,81% wszystkich zdarzen
w ciggu doby.

tacznie zdarzenia z tych czasookreséw obejmujg prawie 53% wszystkich zdarzen
w ciggu doby, wynikajac przede wszystkich ze wzmozonego ruchu podczas
okreséw szczytowych, ale tez, w przypadku okresu obejmujacego szczyt
popotudniowy, ze zwiekszonego poziomu zmeczenia oraz uwarunkowan
psychologicznych i mozliwego zwiekszonego poziomu agresji, przektadajacego sie
na ryzykowne zachowania na drodze.

Tabela 75. Zdarzenia wg dni tygodnia

Lp. Miesigc Zdarzenia Udziat
1. Poniedziatek 92 16,00%
2. Wtorek 103 17,91%
3. Sroda 96 16,70%
4, Czwartek 86 14,96%

114

1d: 4FD87200-E2B4-42A7-B280-CF2B47154B1F. Projekt Strona 114



Studium Komunikacyjne dla Miasta Etku

Lp. Miesiac Zdarzenia Udziat
5. Pigtek 114 19,83%
6. Sobota 84 14,61%
7. Niedziela 56 9,74%
RAZEM 575 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

Zdarzenia w dni robocze stanowig ponad 85% wszystkich zdarzen w ciggu
tygodnia, co moze wynikac réwniez z ze zmniejszonego natezenia ruchu, jak i ze
zmiany srodka transportu do realizacji podrézy w dni wolne.

Najniebezpieczniejszym dniem tylko dnia jest pigtek (19,83% wszystkich
zdarzen), a najbezpieczniejszym niedziela (9,74%). Podobnie, jak w przypadku
zestawienia godzinowego, zmeczenie wynikajace z konca tygodnia pracy moze
przektadad sie na wzrost ilosci zachowan ryzykownych w pigtek.

Tabela 76. Zmiennos¢ miesieczna w 2018 r.

Lp. Miesigc Zdarzenia Udziat

1. Styczen 46 7,29%
2. Luty 37 5,86%
3. Marzec 49 7,77%
4, Kwiecien 61 9,67%
5. Maj 50 7,92%
6. Czerwiec 53 8,40%
7. Lipiec 49 7,77%
8. Sierpien 64 10,14%
9. Wrzesien 46 7,29%
10. Pazdziernik 56 8,87%
11. Listopad 53 8,40%
12. Grudzien 67 10,62%

RAZEM 631 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

Najniebezpieczniejszymi miesigcami roku 2018 byt grudzien i sierpien (ponad 10%
wszystkich zdarzen). Najbezpieczniejszymi z kolei luty (5,86%), styczen i wrzesien
(po 7,29%). O ile zwiekszenie liczby zdarzen w grudniu mozna wyttumaczy¢
zwiekszonym ruchem z okazji nadchodzacych $wiqt, zastanawia mocno
nierbwnomierne roziozenie zdarzen w okresie wakacyjnym miedzy lipcem
a sierpniem (réznica na poziomie prawie 30%).

Kwartalny rozkfad zdarzen w 2018 r. przedstawia sie nastepujgco:
e I kwartat - 20,92%,
e II kwartat - 25,99%,
e III kwartat — 25,20%,
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e IV kwartat - 27,89%.
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Tabela 77. Rodzaj zdarzen

L.p. Rodzaj zdarzenia Zdarzenia Udziat
1. Zderzenie pojazdéw boczne 249 39,46%
2. Zderzenie pojazddow tylne 151 23,93%
3. Najechanie na pojazd unieruchomiony 136 21,55%
4. Inne 32 5,07%
5. Najechanie na pieszego 27 4,28%
6. Najechanie na stup, znak 13 2,06%
7. Zderzenie pojazddw czotowe 9 1,43%
8. Wywrécenie sie pojazdu 5 0,79%
9. Najechanie na zwierze 4 0,63%
10. Najechanie na bariere ochronng 2 0,32%
11. Najechanie na drzewo 2 0,32%
12. Najechanie na zapore kolejowg 1 0,16%
RAZEM 631 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, sierpieri 2019

Sposrod zarejestrowanych w 2018 r. rodzajow zdarzen, najwiekszy, bo prawie
40% udziat w liczbie zdarzen ogétem miaty udziat zderzenia boczne pojazddw, czyli
najniebezpieczniejsze ze zdarzen, w ktorych jest najwieksze prawdopodobiefnstwo
odniesienia ciezkich obrazen z uwagi na brak mozliwosci stworzenia skutecznych
systemow ochrony czynnej i biernej (na poziomie odpowiadajgcym systemom
ochrony przez uderzeniami czotowymi i tylnymi).

Gtéwnymi przyczynami zderzen bocznych dotychczas wydawato sie wymuszenie
pierwszenstwa podczas wyjazdu z drogi podporzadkowanej lub podczas wtaczenia
sie do ruchu. Coraz wieksza swiadomos¢ zaréwno obywateli, stuzb mundurowych,
jak i organdw sprawiedliwosci, skutkuje wzrostem ilosci zdarzen, w ktdrych
winnymi ich spowodowania sg kierowcy jadacy gtdwng jezdnig z nieprzepisowq
predkoscia.

Zderzenia pojazddéw tylne sg najczesciej spowodowane brakiem zachowania
odpowiedniego odstepu od pojazdu poprzedzajacego, hiezastosowaniem sie
do ograniczen predkosci lub niezachowaniem koncentracji. Zderzenia tego rodzaju
rowniez sg urazogenne, z uwagi na mniej rozbudowane systemy bezpieczenstwa
biernego w pojazdach (dotyczy gtéwnie pojazddw starszych).

Najechanie na pojazd unieruchomiony prawdopodobnie najczesciej zdarzen
podczas wykonywania manewru parkowania.

Powyzsze rodzaje zdarzen stanowig fgcznie prawie 85% wszystkich rodzajow
zdarzen majacych miejsce w 2018 r.
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Tabela 78. Przyczyny zdarzen

Lo, Przyczyna zdarzenia - kierujacy Zdarzenia Udziat
Razem kierujacy 567 88,87%
1. Nieprawidtowe: cofanie 123 21,69%
2. Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 111 19,58%
3. Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 110 19,40%
4, Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 51 8,99%
5. Nieprawidtowe: omijanie 42 7,41%
6. Nieprawidtowe: skrecanie 39 6,88%
7. Inne przyczyny 36 6,35%
8. g;ggj_sé:cca}zi3r|1;ep|i3éi;v;/zﬁeﬁstwa pieszemu na 12 2,12%
9. rNuliglc;stosowanle predkosci do warunkow 11 1,94%
10. Nieprawidtowe: wymijanie 8 1,41%
11. Wjazd przy czerwonym Swietle 7 1,23%
12. Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 5 0,88%
13. Nieprawidtowe: wyprzedzanie 4 0,71%
14, Gwattowne hamowanie 3 0,53%
15, | Nevnapiene peeretatve pleszemu v |
16. glrgnsljzz;r;ﬁ: pojazdu przed przejsciem dla > 0,35%
17, rNcisvzerv;/istgg?/:I/ve przejezdzanie przejazdu dla 1 0,18%

L.p. cd Przyczyna zdarzenia - piesi Zdarzenia Udziat
Razem piesi 6 0,94%
18. Jl}laiggs;c/;c‘)lzgsja\:\/zeggfrile na jezdnie: przed 4 66,67%
19. gci)?g:grlj),igfzévgéggeyna jezdnie: zza 1 16,67%
20. Inne przyczyny 1 16,67%

L.p. cd Inne przyczyny zdarzen Zdarzenia Udziat
Razem inne przyczyny zdarzen 65 10,19%
21. Nieustalone 53 81,54%
22. Inne 7 10,77%
23. Obiekty, zwierzeta na drodze 5 7,69%
24. Niewtasciwy stan jezdni 1,54%
25. Z winy pasazera 1,54%
RAZEM 638 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpieri 2019

Prawie 89% zdarzen w 2018 r. spowodowanych byto z winy kierujacych pojazdami,
z czego ponad 60% stanowity nieprawidtowe cofanie, nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu i niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Te trzy
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przyczyny  wskazywane sq  hajczesciej przy manewrach zwigzanych
z parkowaniem, zderzen bocznych oraz zderzen tylnych.

Pozostate przyczyny po stronie Kkierujacych dotycza techniki jazdy
(np. nieprawidlowa zmiana pasa ruchu) czy zachowan zwigzanych
Z nieprzestrzeganiem przepisOw (np. nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu
na przejsciu dla pieszych).

Nalezy w tym momencie podkresli¢, ze piesi zostali wskazani za odpowiedzialnych
w przypadku niespetna 1% zdarzen w 2018 r., gdzie w 4 (na 6) przypadkach byto
to nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem.

Inne przyczyny stanowity w 2018 r. 10,19% przyczyn wszystkich zdarzen, z czego
na etapie uzupetniania bazy danych jako ,nieustalone” wskazanych byto prawie
82% wszystkich innych przyczyn zdarzen, a jako ,inne” kolejnych prawie 11%.

Tabela 79. Pojazdy uczestnikow zdarzen w 2018 r.

Lp. Rodzaj pojazdu Pojazdy Udziat

1. Samochdd osobowy 992 81,31%
2. Samochod ciezarowy DMC do 3,5 T 63 5,16%
3. Pojazd nieustalony 61 5,00%
4, Rower 37 3,03%
5. Samochod ciezarowy DMC powyzej 3,5 T 29 2,38%
6. Autobus komunikacji publicznej 11 0,90%
7. Motorower 10 0,82%
8. Motocykl inny 7 0,57%
9. Autobus inny 4 0,33%
10. Inny 3 0,25%
11, I\K4\?\;c/()lfg)kl 0 poj. do 125 cm?3 ( do 11 kw/0,1 3 0,25%

RAZEM 1220| 100,00%

Zrédio: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpieri 2019

W 631 zdarzenia w 2018 roku brato udziat 1220 pojazddéw, z czego prawie 82%
stanowity samochody osobowe. Sposrdd nastepnych wydzielonych 10 grup, tylko
w przypadku samochodow dostawczych (tj. o dopuszczalnej masie catkowitej) do
3,5 tony ich udziat w liczbie pojazdow uczestniczacych w zdarzeniach przekroczyt
5%.

W roku 2018 r. udziat poszkodowanych uczestnikdw zdarzen przestawiat sie
nastepujaco.

Tabela 80. Rozkiad grup poszkodowanych uczestnikéw zdarzen w 2018 r.

_ Ofiary Ranni | Ranni .
Lp. Grupa uczestnikow émiertelne | ciezko | lekko Razem Udziat
1. Rower 1 3 5 9| 17,31%
. Pieszy 10 11 21| 40,38%
3. Samochdd osobowy 1 14 15| 28,85%
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I Ofiary Ranni | Ranni .
Lp. Grupa uczestnikow émiertelne | ciezko | lekko Razem Udziat
Motocykl o poj. do 125
4, cm3 (do 11 kw/0,1 1
KW/kg) 3,85%
5. Motocykl inny 1 7,69%
6. Motorower 1 1,92%

Zrédto: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpieri 2019 r.

Az 40% poszkodowanych uczestnikéw zdarzen na terenie Etku w 2018 r. to piesi,
niespetna 30% to podrézujgcy samochodem osobowym, natomiast ponad 17% to
rowerzysci. Wsréd rowerzystéw znajduje sie jedyna, wspomniana wczesniej, ofiara
$miertelna zdarzen drogowych na terenie Etku.

Wykres 5. Ilos¢ poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach
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Na podstawie analizy danych z Systemu Ewidencji Danych i Kolizji za rok 2018
zostaty przygotowane nastepujgce zestawienia:

Zdarzenia ze skutkiem smiertelnym i poszkodowani ciezko

Na przestrzeni ostatnich 5 lat w Etku miaty miejsce 4 zdarzenia ze skutkiem
$Smiertelnym (w kolejnosci od najblizszego):

1)3.01.2018 r. godz. 10:08 - Zderzenie boczne samochodu osobowego i roweru
na wysokosci posesji 64 przy ul. Suwalskiej. W wyniku poniesionych obrazen
w ciggu 30 dni od zdarzenia zmart kierujgcy rowerem 79-letni mezczyzna.
Zdarzenie miato miejsce na prostym odcinku drogi z ograniczeniem predkosci
do 50 km/h, na mokrej nawierzchni przy Swietle dziennym i zachmurzeniu.
Na podstawie danych SEWIK nie jest mozliwe wskazanie przyczyny zdarzenia.

Majac na uwadze,

ze wskazane miejsce nie obejmuje skrzyzowania

prawdopodobnie zdarzenie miato w chwili wyjazdu z posesji na droge
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publiczng. Informacja o innych przyczynach zdarzenia przyporzadkowana
zostata do kierujgcego rowerem. Na podstawie dostepnych informacji nie
mozna wskazac bezposredniej przyczyny zdarzenia.

2)31.05.2016 r. godz. 03:24 - Zdarzenie inne w ciggu ul. Bema, w ramach
ktdrego na miejscu ponidst Smier¢ 24-letni kierujacy pojazdem
(prawdopodobnie nie posiadajacy zapietych pasdéw bezpieczenstwa -
informacja w systemie szczatkowa). Zdarzenie miato miejsce w nocy
na prostym odcinku drogi z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, na suchej
nawierzchni oswietlonej drogi i dobrych warunkach atmosferycznych.
NaOOAOpodstawie dostepnych informacji nie mozna wskazac¢ bezposredniej
przyczyny zdarzenia.

3)07.05.2016 r. godz. 11:50 - Najechanie na bariere ochronng w ciggu
ul. 11 Listopada, w ramach ktérego $mieré na miejscu ponidst 33-letni
kierujacy motocyklem, nieposiadajacy uprawnien do kierowania tego rodzaju
pojazdow oraz bedacy pod wptywem alkoholu. Zdarzenie miato miejsce
w fuku drogi z ograniczeniem predkosci do 90 km/h (tu pojawia sie
rozbieznos$¢ w systemie, gdzie wskazanie dotyczy obszaru zabudowanego, ale
ograniczenie predkosci jest dla drogi poza terenem zabudowanym -
lokalizacja nadal znajduje sie w granicach administracyjnych miasta), na
suchej nawierzchni, $wietle dziennym i dobrych warunkach atmosferycznych.
Jako przyczyna zdarzenia jednoznacznie zostato wskazane niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu.

4)6.07.2014 r. godz. 10:30 - Zderzenie boczne samochoddéw osobowych na
skrzyzowaniu ul. Targowej i Cmentarnej. W wyniku poniesionych obrazen
w ciggu 30 dni od zdarzenia zmart kierujacy jednym z pojazdéw 82-letni
mezczyzna. Zdarzenie miato miejsce na skrzyzowaniu z ograniczeniem
predkosci do 50 km/h (w ciggu ul. Targowej), na suchej nawierzchni przy
Swietle dziennym i dobrych warunkach atmosferycznych. Jako przyczyna
zdarzenia jednoznacznie zostato wskazane nieprawidtowe skrecanie przez
wspomnianego 82-letniego kierowce. Na podstawie dostepnych informacji nie
mozna wskazaé, czy manewr skrecania byt wykonywany z ul. Targowej
w ul. Cmentarng czy w droge dojazdowg do centrum handlowego.

Zestawienie zdarzen z osobami ciezko rannymi zostato przedstawione wraz
z informacjami dotyczacymi rodzaju zdarzenia.

Tabela 81. Zdarzenia - osoby poszkodowane ciezko ranne

Miejsce Rodzaj Data
Lp. Adres : . .
zdarzenie zdarzenia zdarzenia
Zderzenie
1. ELK PRZEMYSLOWA / MALINOWA Jezdnia pojazdéw 2018'2;52
boczne :
> EtK SUWALSKA 91 P!'zerue dla NaJelchanle 2018-02-23
pieszych na pieszego 18:00
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Miejsce Rodzaj Data
Lp. Adres : . .
zdarzenie zdarzenia zdarzenia
3. |ELK KOSCIUSZKI 5 Jezdnia Najechanie 2018-03-12
na pieszego 12:45
Chodnik, i .
4. |EtK 3 MAJA droga dla  |Najechanie | 2018-03-29
. na pieszego 10:50
pieszych
5. | ELK WOJISKA POLSKIEGO 70 Jezdnia Najechanie | 2018-04-27
na pieszego 17:02
Zderzenie
6. |ELK ORZESZKOWE] 6 Jezdnia pojazdéw 2018'06f18
06:40
boczne
7 EtK KILINSKIEGO / WOJSKA Jezdnia Wywrécenie 2018-06-29
) POLSKIEGO sie pojazdu 16:15
8. ELK KILINSKIEGO 40 Przejscie dla Naje_chanie 2018-08T06
pieszych na pieszego 18:20
9. | ELK KILINSKIEGO 5 Jezdnia Wywrocenie | 2018-09-11
sie pojazdu 10:55
10. |EtK PRZEMYSEOWA / PRZYTOROWA | Fr2eiscie dla | Najechanie | 2018-09-20
pieszych na pieszego 14:07
11, |ELK KOLONIA / PILECKIEGO Jezdnia Najechanie 2018-09-25
na pieszego 08:45
12, EtK KOCHANOWSKIEGO 2A P_rzerae dla NaJe_chanle 2018-09-26
pieszych na pieszego 10:10
13 EtK MICKIEWICZA 14 P_rzerae dla NaJe_chanle 2018-10T24
pieszych na pieszego 11:05
Droga, pas |Zderzenie e
14. ELK SUWALSKA 93 ruchu, $luza |pojazdow 2018 1??;
dla roweréw |boczne '
Zderzenie
15. |EtK ORZESZKOWE) Jezdnia pojazdow 2018'1;23
boczne )
Zderzenie
16. |ELK PRZEMYSLOWA / PODMIEJSKA |Jezdnia pojazdéw 2018'1;;3
boczne )

Zrédto: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, sierpier 2019 r.

Z zestawienia zostato wylgczone zdarzenie, w ktérym uczestnik zmart w ciggu 30
dni od zdarzenia. Spos$rod pozostatych 16 zdarzen z poszkodowanymi ciezko
rannymi, az 9 to najechania na pieszych, natomiast 5 to zderzenia boczne, czyli
zdarzenia, w ktorych jest najwieksze prawdopodobienstwo odniesienia ciezkich
obrazen z uwagi na brak mozliwosci stworzenia skutecznych systemoéw ochrony
czynnej i biernej (na poziomie odpowiadajacym systemom ochrony przez
uderzeniami czotowymi i tylnymi).

Dla zebranych danych zostata przygotowana mapa wskazujaca
najniebezpieczniejsze ulice, najniebezpieczniejsze skrzyzowania oraz orientacyjne
lokalizacje wypadkdéw ze skutkiem $miertelnym.
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Rysunek 15. Lokalizacja niebezpiecznych ulic, skrzyzowan
zdarzen ze skutkiem smiertelnym na terenie miasta Etku
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizej dokonano poréwnania danych dotyczacych zdarzen i poszkodowanych
na przestrzeni lat 2011-2018 miedzy Etkiem, a Jaworznem, miastem uznawanym
za pioniera we wdrazaniu ,Wizji Zero”, dotyczacej zmniejszania skutkow
wypadkéw i kolizji. Dane =zostaty przeliczcone na 1000 mieszkancow celem
zachowania ich poréwnywalnosci.

Tabela 82. Zestawienie ilosci zdarzen i oséb poszkodowanych z Etku
i Jaworzna za lata 2011-2018

ELK 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 221 2017 ( 2018
Ilos¢ zdarzen 9,67 8,94 7,58 8,83 9,49| 9,82 11’3 10,19
Zmarli 0,03 0,03 0,05 0,02 0,00( 0,03 0,00 0,02
Ciezko ranni 0,13 0,23 0,28 0,23 0,17| 0,34 0,20 0,27
Lekko ranni 0,67 0,59 0,62 0,73 0,58( 0,47 0,67 0,55

JAWORZNO 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 221 2017 ( 2018
Ilos¢ zdarzen 8,64 8,32 8,30 6,90 7,42( 8,32 8,40 8,67
Zmarli 0,02 0,06 0,04 0,05 0,02| 0,04( 0,00 0,05
Ciezko ranni 0,24 0,20 0,09 0,16 0,06 0,13| 0,11 0,20
Lekko ranni 1,07 0,91 0,85 0,85 0,55( 0,27 0,40 0,26

Zrédto: Wyszukiwarka Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji, sierpiert 2019 r.

Zauwazalny spadek zdarzen w Jaworznie jest efektem skutecznych dziatan
majacych na celu wymuszenie na kierowcach pozadanych zachowan, przede
wszystkim dotyczacych zmniejszenia predkosci poprzez:

e zawezenie paséw ruchu,

e zmniejszenie ilosci pasdw ruchu,

e przebudowa skrzyzowan na ronda,

e zastosowanie punktowych zwezen jezdni- szykan,
e zastosowanie progow zwalniajacych,

e wyniesienie nawierzchni skrzyzowan,

e zastosowanie zmiennych nawierzchni jezdni,
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e przebudowa przejs¢ dla pieszych przez jezdnie o czterech pasach ruchu
(jedno- lub dwujezdniowych) i ich osygnalizowanie, zastgpienie przejsciami
nad lub podziemnymi lub ewentualna likwidacja,

¢ likwidacja zatok autobusowych (dla kazdej likwidowanej zatoki realizowana
byta analiza ruchu, w ktérych suma korzysci byta wieksza niz opdznienia
ruchu),

e uporzadkowanie parkowania,
e poprawa stanu technicznego chodnikéw,
e rozwdj systemu drég rowerowych.

Wdrazane rozwigzania przyczynity sie do skutecznej eliminacji zdarzen
z powazanymi konsekwencjami w miejscach, ktorych dotyczyty interwencije.
Na chwile obecng, ciezsze zdarzenia wystepuja wytacznie tam, ktorych
nie przebudowano.

V.2. Propozycje rozwigzan systemowych

Majac na wzgledzie ograniczony wptyw Miasta Etku na rozwigzania poprawiajace
bezpieczenstwo stosowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad,
autorzy opracowania skupili sie na poprawie bezpieczenstwa na drogach
zarzadzanych bezposrednio przez Miasto, ktére po wybudowaniu petnej obwodnicy
w ciggu drogi S61 bedzie mozna zastosowal réwniez na drogach przekazanych
przez GDDKIA.

Systemowe podejscie do kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga
okreslenia celdw, jakie powinny zostac¢ osiggniete w ramach prowadzonych dziatan
i realizowanych zadan.

Na podstawie przeprowadzonej analizy proponuje sie systemowe podejscie
do zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, obejmujace!*:

e Analizy bezpieczenstwa,

e Ocene bezpieczenstwa,

e Programowanie i planowanie bezpieczenstwa,

e Kontrole i nadzér na realizacjg dziatan,

e Promocje bezpieczenstwa i komunikowanie ze spoteczenstwem,
e Badania naukowe,

Analizy bezpieczenstwa (I faza procesu) obejmujg badania charakterystyk zdarzen
drogowych i skutkéw w celu identyfikacji gtdwnych probleméw zagrozenia,

14 Koncepcje ksztattowania bezpieczenstwa ruchu drogowego. K. Jamroz, Drogownictwo
12/2012, s. 397
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poziomu zagrozenia i wskazania miejsc niebezpiecznych. W ramach analizy
mozliwa jest rowniez identyfikacja zagrozen na projektowanych drogach/ulicach,
ktdrg realizuje sie za pomocg audytu brd.

Ocena bezpieczenstwa polega na wielokierunkowym przegladzie drég na podstawie
ustalonej metodologii, na réznym poziomie szczegdtowosci, uwzgledniajac
réoznorodnos¢ czynnikéw wptywajacych na brd i wynikajacych z nich dziatan na
rzecz poprawy.

Programowanie i planowanie bezpieczenstwa polega na przygotowaniu programu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Najpopularniejsze programy brd w Polsce
opracowywano pod akronimem GAMBIT, na podstawie wypracowanej w Polsce
metodyki programowania. Istotnym elementem wdrazanych programoéw powinny
by¢ metody oceny efektywnosci planowanych do wdrozenia rozwigzan.

W ramach kontroli i nadzoru niezbedne jest wypracowanie efektywnego sposobu
monitoringu realizowanych dziatan (na kazdym poziomie) i stanu brd.
Systematyczne gromadzenie danych Zrédlowych umozliwia ich poréwnywanie
z danymi archiwalnymi i okreslnie wptywu podejmowanych decyzji na stan brd
(w tym dokonywania korekt).

Elementem istotnie wpltywajacym na rozumienie problematyki brd jest jego
promocja wsrdod mieszkancéw. Dzielenie sie informacjg zaspokaja gtéd wiedzy,
a w przypadku udostepnienia informacji o brd, przyczynach, skutkach i metodach
dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa, informacja moze mieé réwniez walor
edukacyjny.

Badania naukowe, wzmacniajqg wiedze na temat wszelkich uwarunkowan
wystepowania zdarzen drogowych. Posiadanie jak najwiekszej wiedzy na temat
zjawisk, jakimi sga zdarzenia drogowe (wypadki czy kolizje) umozliwia
podejmowanie racjonalnych decyzji w zakresie prewencji. Zaangazowanie
lokalnego badz regionalnego $rodowiska naukowego przyczynia sie réwniez
do zwiekszenia roli otoczenia zewnetrznego JST w realizowanych pracach.

Jak wspomniano we wczesniejszych punktach opracowania, z chwilg oddania
do uzytku drogi ekspresowej S61, miasto Etk otrzyma w zarzad dotychczasowq
droge krajowg nr 65 i praktycznie w catosci bedzie zarzadzac infrastrukturg
drogowg na swoim terenie, a w konsekwencji ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za stan
techniczny i jako$¢ posiadanej infrastruktury. Na podstawie analizy
dotychczasowych zdarzen  mozliwe jest podjecie wstepnych dziatan
przygotowawczych dla przygotowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem
na drogach i ulicach w miescie Etku.

Przedstawione dane pokazujq, ze istnieje obszar do zagospodarowania, w ramach
ktérego mozliwe jest stopniowe ograniczanie skutkdw zdarzen, a w dtuzszym
okresie ilosci zdarzen drogowych.
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V.3. Propozycje rozwiazan w wybranych
lokalizacjach

Gtéwnym rozwigzaniem, poprawiajacym kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
bez wzgledu na lokalizacje jest wprowadzenie ograniczenia mozliwych do osiggania
predkosci przez kierujgcych pojazdami.

W chwili obecnej, na ograniczenia predkosci na drogach w terenie zabudowanym
na drogach publicznych wygladajg nastepujaco:

1) 50 km/h w godzinach 5:00 - 23:00,
2) 60 km/h w godzinach 23:00 - 5:00,
3) Jezeli znaki stanowiq inaczej:
a. nie wiecej niz 80 km/h na drogach gtéwnych ruchu przyspieszonego,
b. ponizej 50 km/h na odcinkach ulic lub w strefach oznaczonych znakami

Praktyka innych miast wskazuje, iz samo zmniejszenie dopuszczalnej predkosci
w ramach statej organizacji ruchu, bez prowadzenia skutecznej egzekucji, a takze
zmian w infrastrukturze, nie przynosi spodziewanych efektow.

Zachowanie istniejgcych przekrojow jezdni, projektowanych na wysokie predkosci
maksymalne, w przypadku wprowadzenia ograniczen predkosci i rozpoczecia
ich egzekucji prowadzi do konfliktédw spotecznych z posiadaczami samochodow,
ktérzy, nie zniecheceni infrastrukturg, traktujg dziatania egzekucyjne stosowania
sie do przepisow jako dziatania represyjne.

Ograniczenie dopuszczalnych predkosci winno by¢ realizowane wraz z petng
zmiang organizacji ruchu na danym odcinku drogi, obejmujgcq zawezenie
lub zmniejszenie ilosci pasédw ruchu, mozliwym wykorzystaniem pozyskanej
przestrzeni na rozwigzania rowerowe, buspasy lub zwiekszajace liczbe miejsc
postojowych, a w obrebie skrzyzowan zmuszajace kierowcéw do ,wezykowania”
(np. poprzez wydzielanie pasow do skretu z pasa do jazdy na wprost).

Proponuje sie korelacje dziatan brd z wynikami niniejszej analizy i wskazanych
pozycji dotyczacych najniebezpieczniejszych ulic i skrzyzowan, a w latach
przysztych, po corocznej weryfikacji poziomu bezpieczenstwa.

Na tym etapie niemozliwe jest oszacowanie kosztow realizacji dziatan brd,
przy czym nalezy podkresli¢, ze realizacji punktowych zadan dot. zmiany statej
organizacji ruchu moze by¢ wykonywana w ramach biezacego utrzymania
infrastruktury drogowej, np. podczas cyklicznego odnawiania oznakowania
poziomego.
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VI. Podsumowanie

Miasto Etk, z wuwagi na swoje uwarunkowania przestrzenne, spoteczne
i gospodarcze jest miastem pozytywnie wyrdzniajgcym sie na tle kraju.
Duza gestos$c¢ zaludnienia na niewielkiej powierzchni pozytywnie wptywa na podziat
zadan przewozowych w podrézach mieszkancéw miasta i sktada sie na efektywne
wykorzystanie posiadanej infrastruktury komunikacyjnej.

Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, w przypadku gesto zagospodarowanego
miasta jest mocno ograniczony, a sprostanie wymogom zwiekszajacego sie
zapotrzebowania na podrdze skfania ku wyborze rozwigzan majacych na celu
wywotanie pozytywnych wzorcéw podrdézowania wsrdod mieszkancoéw i zmiane ich
zachowan komunikacyjnych, korzystnych z punktu widzenia miasta i zgodnych
z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Sprawne wykorzystanie narzedzi polityki
przestrzennej w zakresie lokalizacji nowych inwestycji rdwniez moze przyczynic sie
do lepszego wykorzystania posiadanych zasobdéw i poprawy warunkéw
przemieszczania sie.

Budowa nowej drogi zawsze generuje ruch. Celem rozwoju systemu
komunikacyjnego powinno by¢ przekierowanie tego ruchu na alternatywne $rodki
transportu, a w konsekwencji podniesienie poziomu jakosci zycia mieszkancéw.

Podsumowanie proponowanych w ramach opracowania zadan do realizacji, poza
pracami realizowanymi w ramach biezacego utrzymania oraz zadaniami
wyhnikajgcymi ze zmian obowigzujacej statej organizacji ruchu, zostato podzielone
na grupy:

1. Zadania inwestycyjne na sieci drogowej:

a. Budowa alternatywnego potgczenia drogowego dla przeprawy mostowej
na rzece Etk w ciggu ulicy Jana Kilinskiego, faczacego ulice Tadeusza
Kosciuszki i Cypriana Kamila Norwida.

2. Zadania inwestycyjne na sieci rowerowej - uzupeinienie sieci dréog
rowerowych i budowa nowych w ciagach ulic:

a. Wojska Polskiego,

b. 11 Listopada,

c. Michata Kajki,

d. Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego,
e. Gen. Wtadystawa Sikorskiego,

f. Jarostawa Dabrowskiego,

g. Jana Kilinskiego,
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h. Suwalskiej,
i.  Ignacego tukasinskiego,
j- Przemystowej,

k. Grajewskiej, w tym z przejazdem przez ul. Jana Kilinskiego w obrebie
skrzyzowania (ronda) z ul. Przemystowaq,

l. miedzy ulicami Jarostawa Dabrowskiego i Jana Kilinskiego w ramach
budowa alternatywnego potaczenia drogowego dla przeprawy mostowej
na rzece Etk w ciggu ulicy Jana Kilinskiego, taczacego ulice Tadeusza
Kosciuszki i Cypriana Kamila Norwida,

m. miedzy ulicami Sadowg a skrzyzowaniem ulic Krzemowej, Zelaznej
i Towarowej z nowg przeprawg mostowa przez rzeke Etk, z ewentualnym
wariantowym rozwazeniem wykorzystania istniejacej przeprawy
mostowej w sgsiedztwie mostu kolei waskotorowej,

n. miedzy ulicami Wincentego Witosa i Gen. Wtadystawa Sikorskiego
na wysokosci skrzyzowania z ulicg Gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego.

3. Utworzenie strefy ptathego parkowania na obszarze osiedli

a. Centrum, ograniczonego ulicg Mickiewicza, linig kolejowa, rzeka Etk
i jeziorem Etckim,

b. Pétnoc I, ograniczonego ulica Mickiewicza, liniq kolejowa, ulicg
Sikorskiego i jeziorem Etckim.

4. Wdrozenie systemowego podejscia do zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego na terenie miasta.
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